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Der Zweck dieser Anleitung ist das Bedienungspersonal mit

den Grundsitzen einer richtigen Handhabung bekenntzumachen,

- die den Gesundheits- und Arbeitsschutz,

- den Wagenschutz vor Beschddigung durch unsachgemisse
Bedienung, sichert.

26 Allpgemeines
Die Konstruktionsl¥sung des Wagens /ausser Drehgestellen/

upnd seiner Teile ist unifiziert, bzw. laut geltenden inter-
nationalen Vorschriften vereinheitlicht, und beinhaltet
keine Elemente, die eine Spezialanleitung erfordern.
Das Wagenbedienungspersonal kommt mit dem Wagen in Be-
rliihrung widhrend des Betriebes besonders bei folgenden
Operationen und Vor; Hngen:

- beim Kuppeln und Auskuppeln,

- beim Verschieben und Rangieren,

- bei Bedienung der Bremse,

- bei Beladungsarbeiten, und Befestijgung des Ladegutes
- bei Ausladungsarbeiten

- bei ZurlickfUhrung des Wugens in den Wagenumlauf

Fiir alle angefithrten THtigkeiten gelten die zustéindigen
Vorschriften, in denen die Funktionstdtigkeiten fUr ein
grundsicheres Kuppeln, Auskuppeln, Verschieben, Rangieren,
Bremsebedienung, Beladung und Befestigung des Transport-
gutes / RIV Vorschriften und von denen abgeleitete Vor-
schriften/, wie auch die Zurlickflthrung des Wagens in den
Wagenumlauf bestimmt sind.

Der folgende Text beschreibt einige weltere Hinwelse

{iir das Bedienungapersdnal.

3. Zugelassenen Linrichtungen flr wanipulation und_cntladung

Mit Hinsicht darauf, dass der Wagen bemessen, konstruktions-

S— missig gebaut und . hergestellt ist laut Anforderungen die

UIC hervorgehen, gelten dieser Vorschriften, sowelt sie

‘jts aus den Vorschriften der internationalen Eisenbahnunion
=== ausgearbeitet sind, auch flir die Wagenmanipulation.
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Zur Zeit gilt die Vorschrift UIC 504, 5.Ausgabe vom
10101978' die aus:

- dem Allgemeinen Teil und verbotener Einrichtungen,

- dem Schleppen und Stossen der Wagen,

- dem Bremsen,

- dem Schieben,

- dem Seitenabkippen,

- der Lockerung von Substraten durch Vibrationseinrichtun-
gen,

- dem Auftauen,

besteht.

4. Be- und Entladung

4.1 Beladung

Beim Beladen treten folgende FHlle auf:
- Beludung von Schitttsubstraten von oben,
- Beladung von Sohiittmassengut duroh die Seitentiiren,

- - Beladung von Stlckgut von oben,

- Beladung von Stllokgut durch die Seitentlren.

Beim Beladen von oben ist das Bedienungspersonal ver-
pflichtet sich zu fiberzeugen, ob alle Seitentiiren geschlos-
sen und abgesichert sind. Beim Beladen von Stlokgut muss
das Frachgut gegen Léngs+ und Querverschiebung als auch
gegen Umkippen gesichert sein.

4.1.1 Geschlossene und gesicherte Seitentliren

I

rigina

- Beide Seitentlirenfliigel liegen am Zargenumfang an, die
aus den oberen Seitenwandpfetten,lTurensaule und dem
Ldngstriger des Untergestells gegeben ist.

- Der obere und untere Daumen der Tirschliesswelle sind
hinter den Bligeln der an den oberen Seitenwandpfette
und am unteren Lingstriger des Untergestells befestigten
Schl8sser eingeschoben.

- Der Handgriff der Schliesswelle ist in den Schnapper
mit Sicherung zum Abgichern des Handgriffes in jeder
Wagenstellung eingeschoben, Siehe Abb.l.
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Die hdufigsten Entladungsarten sind:

- Entladung von Stfickgut durch Hebezeuge von oben,

- Entladung von Schiittmassengut durch Hebezeuge von oben,
- Entladung von Stlickgut durch die Ttren.

- Entladung von Schilittmassengut:

- durch die Tliren bei Anwendung von Sohraubsnentladungs-
vorrichtungen,

- durch die Tliren bel Anwendung anderer mechanisierter

Einrichtungen
- durch seitliches Abkippen auf Kreiselkippanlagen

4.2.1 Entlaedung deg Frachtgutes von oben
Der Wagen ist ftir diese Beladungsart so angepasst, dass
er einen glatten Fussboden und glatte Innenwiinde samt
Seitentliren hat. |

Mit Hebezeugen muss vorsichtig gearbeitet werdenm damit
es nicht durch St8sse der Hebeeinrichtungen und Greifer
zu gewaltigen Beschidigungen des Kasten- und- Fussboden-
baues kommt,

Fir diese Entladungsart, namentlich fiir Schfittsubstrate,
sind laut Gattung am vorteilhaftesten Becherentlader
und Elevatoren einzusetzen.

4.2.2 Entladung durch die Seitentiiren .
Bei Stllockgut muss sich das Bedienungspersonal erst ein-
mal Uberzeugen, ob dieses an den TUrenwlinden nicht an-
liegt. In diesem Fall muss das Frachgut vor dem Offnen
der T#ren zur Seite gelockert, oder von oben heraus-
gehoben werden.

' m Bel Schiittsubstrat, beli dem die Lockerung dexr Schicht aus
dem Tlrraum schwierig ist, soll man nach dem Entsichern
iions dfe PUr vorsichtig, nacheinender 8ffnen und sie von
5:3) aussen gegen pl¥tzliches O0ffnen bis zum Abschiitten des
® e gelockerten Substrates aus dem ge8ffneten Raum festhalten.
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Die gelffnete Tiir wird beim Be- oder bntladen durch
Sicherung - Abb. 2 - gesichert.

4.2.3 Eptladung auf der Kreiselkippanlage - .
Vor der Entladung ist das Bedienungspersonal verpflichtet:
- zu fiberpriifen, ob die Seitentiliren geschlossen und gesi-

chert sind,

- alle freihtingende Teile am Wagen mit Druht oder ande-
ren Mitteln zu befestigen, damit es beim Abkippen des
Wagens nicht zu deren Beschddigung kommt, oder dass
sie selbst durch ihr Gewicht den Wugen nicht beschl-
digen.

Der Inhaber der Kippanlage ist verpflichtet, dlese in
einem guten technischen Zustand durch systematische
Kontrollen und Wartung instandzuhalten.

5. Abheben des Wagens

Im Falle einer Havarie, oder bel einem anderen un-
vorsehbaren Zustand, wenn es notwendig ist den Wagen
zu heben, ist es gestattet folgend vorzugehen:

5.1 Zum Abheben des Wagens kann man anwenden:

- vier stabile Heber durch Unterstiitzung der Heber-
pratzen von beiden Waegenseiten an den bezeichneten
Stellen fiir das Anheben / an den Verbindungs-
gtellen der Hauptquertridger zu den Lingstrigern, d.h.
gegenllbcr der Drehgestelldrehpfannen/. Das Abheben
erfolgt gleichzeitig mit alleh Hebern.

- zwel stebile Heber durch Unterstﬁtzung derer fratzen
auf der unteren Gurtplatte des Untergestellkopf-

v . stlckes in verlidngerter Pufferachse. Das Abheben

me——
? m erfolgt einseitig.

';::: Mit beiden Methoden kann auch der geladene Vlagen gehoben
6. 2) werden.

N RO
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5.2

Bei Verwendung eines Kranes kann nur der leere Wagen
gehodben werden. Die Anschlagmittel mllssen an Konsolen
befestigt sein, zu denen Haken fiir die Tragseile be-
festigt sind. Dabel empfehlen wir eine =ebetraverse
zu verwenden, damit die Hebeseile senkrecnt verlaufen.

53 Bei allen Fidllen kann der Wagen auch mit dem Drehgestell
gehoben werden. Bei jedem Abheben mit “rengestell muss
eich das Bedlienungspersonal fiberzeugen, ob die Aufnahme
des Laufradsatzes mit Lagerkammer zum Drehgestellrahmen
und die Befestigung des Drehgestells zum bagenkasten
sicher ist,
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