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1 VERZEICHNIS DER ANDERUNGEN:

Anderungsnummer: | Gegenstand / Inhalt: Durchgefiihrt:
REV04 Typenplan Anderung 17.01.2022; LGE
REVO05

Update — Bedienungsanleitung

27.04.2022; LGE
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2 BEGRIFFE:

InnoWaggon:
Innovativer Guterwagen, der mit verschiedenen Ladegestellen unterschiedliche Guter
transportieren kann. Die Ladegestelle werden auf UIC Containertragzapfen aufgesetzt.

ECM:
,Entities Charge of Maintenance! — fiir die Instandhaltung zustandige Stelle

Lose Wagenbestandteile:
Bestandteile des Wagens, welche nicht fix mit dem Wagen verbunden sind.

Lastgrenzenraster:
Raster zur Anzeige des maximal moglichen Ladungsgewichts in Abhangigkeit von
Streckenklasse und Geschwindigkeit.

Lastgrenzen:

Die Lastgrenzen sind am Wagen angeschrieben. Die maf3gebende Lastgrenze wird durch
die niedrigste Streckenklasse auf dem Beférderungsweg bestimmt. Sie darf nicht
Uberschritten werden.

Kombinierter Ladungsverkehr (KV):

Die einzelnen intermodalen Ladeeinheiten sind gemaR UIC-Merkblatt 596-6 kodifiziert.
Diese Codierung stellt die Kompatibilitat mit den auf den KV Strecken zulassigen Profilen
sicher.

TSl-Lizenzinhaber:
Die InnoWaggon GmbH., Grazer StraRe 18, 8600 Bruck an der Mur, Osterreich ist rechtlicher
Inhaber der TSI-Lizenz, bzw. samtlichen fir die Zulassung notwendigen Dokumente.

Beladener Wagen:

Der Wagen gilt als beladen, sobald ein IF-Ladegestell oder eine andere intermodale
Ladeeinheit auf den Aufsetzzapfen aufgesetzt ist, unabhangig vom Beladezustand des IF-
Ladegestells oder der intermodalen Ladeeinheit.

TVP:
Tatravagonka Poprad

((:— innofreight
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3 GELTUNGSBEREICH:

Ziel dieses Dokuments ist die Regelung der sicheren Verwendung des Fahrzeuges in
Kombination mit den Behdltern und Aufbauten (Konfigurationen gem. Typenplan).
Das Betriebskonzept gilt fir den Betrieb des Fahrzeuges im TEN (Trans European Network)
GE fur samtliche folgende Wageneinheiten, welche auf dem aktuell giltigen Typenplan
vermerkt sind.

Das Betriebskonzept gilt fur den Betrieb des Fahrzeuges InnoWaggon Sggmmrrs 60ft (XX
XX 4658 XXX-X) im TEN.

4 KENNZEICHNUNG DER LADEGESTELLE:

Die Ladegestelle der Gesamten ,A* Varianten besitzen keine besondere Kennzeichnung. Je
nach Konfigurationsvariante sind die Ladegestelle mit gelben, bzw. roten
Kodifizierungsschildern versehen. Jene Varianten mit roten Kodifizierungsschildern sind
mittels Verladebeispiel, oder als aullergewohnliche Sendung zu beférdern. Die im
Kodifizierungsschild angegebene Profiinummer (z.B. C45) gibt an, welches KV Profil
angewendet wird.

5 BETRIEBLICHE BESONDERHEITEN:

5.1 Allgemein

Das Fahrzeug besitzt eine Zulassung gemal TSI mit der Anschrift TEN GE bzw. CW. Im
zugehorigen Zulassungsbescheid wird gefordert, dass der Wagen immer mit mindestens
einem losen Wagenbestandteil betrieben werden muss.

Um dieser Forderung nachzukommen, werden die Ladegestelle als lose Wagenbestandteile
mit der internationalen Anschrift flir lose Wagenbestandteile (Anlage 2: Zusatzliche
Wagenanschriften) angeschrieben.

Gemal EN 16235 ist ein Mindestgewicht fir 4-achsige Glterwagen von je 4 Tonnen pro
Achse vorgeschrieben.

Durch das Leergewicht von ca. 14,6 Tonnen pro Wagenelement, muss der Wagen
immer mit allen am Wagen angeschriebenen Ladegestellen (Container, Behailter,
Rungenpaletten) befordert werden.

Bei Fehlen eines am Wagen angeschriebenen losen Wagenbestandteils, ist das
fehlende Ladegestell zu ersetzen; ist dies nicht moglich, ist der Wagen auszusetzen.

Der Punkt 6.1.7.7 der Anlage 9 des AVV darf nicht angewendet werden.

Der Tausch der Ladegestelle von einer auf eine andere Variante, darf nur durch geschultes
und autorisiertes Personal durchgeflhrt werden. Die Schulung und Autorisierung erfolgen
durch das ECM, oder den TSI-Lizenzinhaber.

Die Beforderung von neuartigen Konfigurationsvarianten, welche nicht auf dem
Typenplan abgebildet sind bzw. welche vom Typenplan abweichen, sind ohne
Zustimmung des TSI-Lizenzinhabers nicht zuldssig. Der Transport von ISO-
Containern ist davon ausgenommen.

6177 Lose Wagenbestandteile fehlen, nicht voll- M 3 N AUSSETZEN!!
standig
5178 Lose Wagenbestandteile nicht gesichert sichem 4
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Die Wagen sind gemal den Bestimmungen der UIC Verladerichtlinie Band 1, Ziffer 1.1, den
auf der rechten Halbseite angeflihrten Wagen des kombinierten Verkehrs und den in Ziffer

1.3 daraus resultierenden Transportbeanspruchungen zu beférdern.

5.2 F1-Tauglichkeit (gem. EN12663-2) — Zusammenfassung aus Priifbericht
(Deckblatt - Anlage 6: Deckblatt des Priifberichts zur Einzelwagentauglichkeit

von Aufbauten)

Das betreffende Schienenfahrzeug ist generell flir das Abrollen bzw. AbstoRen im

Einzelwagenverkehr geeignet.

Folgende Behalter- / Aufbauvarianten in Kombination mit Fahrzeug sind fir das Abrollen

bzw. AbstoRen im Einzelwagenverkehr geeignet:

Variante F02 - SluryyTainer mit einer ISO-Lange von 30

Variante EQ1 - InnoTainer Coil 30ft mit einer Léange von 30’

T
- 3

- el T =Yg ok

Fir die oben angefiuhrten Behalter- / Aufbauvarianten ist die Wagenanschrift ( Anlage 2:
Zusétzliche Wagenanschriften) — Zeichen fur Abstof3- und Ablaufverbot — nicht gultig bzw.
gegebenenfalls zu tUberdecken (Uberkleben).
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6 VERHALTEN BEI BESCHADIGUNGEN AM WAGEN ODER AM
LADEGESTELL:

6.1 Verstandigung und Behandlung von Schaden am Waggon

Sollte bei der Bedienung des Wagens ein Schaden am Waggon entstehen, ist der am
Waggon angeschriebene Wagenhalter zu verstandigen.

Die jeweiligen Kontaktadressen des Wagenhalters sind auf der Homepage:
http://www.gcubureau.org/welcome (Vertragspartei suchen) einsehbar.

Samtliche Reparaturen am Waggon durfen nur durch zugelassene Werkstatten durchgefuhrt
werden. Die Entscheidung darlber, in welcher Form die Reparatur durchgefihrt wird, trifft
der Halter in Abstimmung mit dem zustédndigen ECM gemaf AVV.

Zum Beispiel:

1. DE_Details of GCU contact

Rail Cargo Wagon - Austria GmbH
Halter
Osterreich

Am Hauptbahnhof 2
Wien

1100

Osterreich

ATUS1274106
01.07. 2006.

6.2 Verstandigung und Behandlung von Schiaden am Ladegestell
(,,Containeraufbau®)

Sollte bei der Bedienung des Wagens ein Schaden am Ladegestell entstehen, ist
unverzlglich die Innofreight-Schadenshotline zu verstandigen.

Innofreight — Schadenshotline

Email: support@innofreight.com

Telefon: +43 / 3862 8989 242
Fax: +43 / 3862 8989 241
Samtliche Reparaturen an den losen Wagenbestandteilen durfen nur durch zugelassene

Werkstéatten durchgefihrt werden. Die Entscheidung darlber, in welcher Form die Reparatur
durchgefuhrt wird, trifft die Innofreight Schadenshotline

C(:— innofreight



http://www.gcubureau.org/welcome
mailto:support@innofreight.com

Seite 8 von 16
REV05

BASISTEIL BETRIEBSKONZEPT - 60FT SGGMMRRS
F_457_IW60ft-6500

@— innofreight

7 VERZEICHNIS DER ANLAGEN
Anlage 1: Typenplan
Anlage 2: Zusatzliche Wagenanschriften
Anlage 3: Beispiele Kodifizierungsschilder
Anlage 4: Anschlagkonsolen
Anlage 5: Bedienungsanleitung des IW60ft 6500 Sggmmrrs

Anlage 6: Deckblatt des Prufberichts zur Einzelwagentauglichkeit von Aufbauten

Anlage 1: Typenplan
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Gliterwagen:
Nummernary,

35 81 4658 D00—XAX
37 BO 4658 XXX—XXX

Gattungsbezeichnung:

Zeichen flr internationale Verwendung:

Bau jahre:
Lieferer:

Zahl der Achsen:
Zahl der Drehgestelle und

Anzahl der Achsen je Drehgestell:

Allgemeine Angaben:

Spurwelte:

Drehzapfenentfernung:
Drehgestellachsstand:
Gesamtachsstand:

Ldange Uber Puffer (Standardpuffer):
Laufkreisdurchmesser neu

(Vellrad gewalzt):

Eigengewicht Ge:

GriBte Rodsatzlost:

GroBte Meterlost:

Kleinster Krimmungsradius:
Knickwinkel:

Zugelassene Hichstgeschwindigkeit:

Lastarenzen:

slehe Ausfllhrungsvarignten;

LademaBe:

Ladeltnge:
Ladebreite:
Ladefldche:

FuBboden bzw. Aufstandshdhe lber SO:

Laderaum:
Dach&ffrung Lichte Linge:
Dach&ffhung Lichte Brelte:

2x4 — achsiger Flachwagen Sonderbauart;

Sggmmrrs
TEN /GE

ab 03/2019
Tatravagonka Poprad
(Slovak. Republik)

8 (4/2)

(4/2)

1 435 mm
& 500 mm
1 800 mm

= mm
23 480 mm

920 mm

siehe Variante "A0S" bis "Fo2"

(inkl. Ladegestelle als lose
Wagenbestandteile);
25t
7,66 t/m
7B m

120 ken /h

mm
mm

1 155 mm
m3

mm
mim

Besondere technische A en:

Arzahl Containerzapfen:  bis zu 24 Containerzapfen je Wageneinheit,
abhiinglg von der jeweiligen Kenfigurationsvariante;

Radsatztype: gemtB TSI-Dossler der Wageneinheit (25%, #8920 mm)
Achslagerbouart:
Lidngsspiel des Achslagergehduses in der Fihrung: rmim
Querspiel des Achslagergehtuses in der Fihrung: +=10 mm
Querspiel der Achslagerwelle gegenliber dem Achslagergehduse: 0 mm
Tragfedern: Schraubenfedern;

Y25Lsi—C—K 3pes.; Y25Lsif—C—K 1pz. mit Handbremse 22,5t
(TVP /ELH)
Zugsinrichtung:

An den Stirnseiten der Wageneinheit, nicht durchgehend mit Gummifeder 20kJ,

in der Mitte der Wageneinheit, gefederte Kuppelstange Zug 1.500kN, Druck 2.000kN;

StoBeinr i

An den Stirnseiten der Wageneinheit Puffer,

in der Mitte der Wageneinheit, gefederte Kuppelstange Zug 1.500kN; Druck 2.000kN;

Standartpuffer: Hub /Pufferhshe /Teller in mm: 105/620/340x450
Bremse:

Druckluftbremse (Wageneinheit)

Bauart: KE-GP—A(K)

Steuerventil—Type: 1 x KEf-C-C

Bremszylinder: 8 x 8"

Ubersetzung: 312

Bremsgestingesteller: PDCB
Bremsung pro Rad: 1x Bgu (16 % pro Wageneinheit/ K—Sohle)

Sohlensorie: J822/CB10
Druckiibersetzer: KRf-C
Wiegeventil: WM10

Bremsgewlchte: )
.
KE — GP —A max.116t max 116t

Handbremsgewicht: 20t (bodenbedienbar an sinem Orehgestell pro
Wogeneinheit);

FuGboden:

3143

freight car: 2x4 — oxe flat wagen with special models;

mber gr H
35 B1 4658 D00=XXX)
37 B0 4658 XXX—XXX

designation of class:
sign of international application:

year{s) of construction:
producer:

number of axes:
number of bogies and axels per bogie:

generdl specifications:

trock gouge:

distance between bogie pivots:
bogie wheel base:

general wheel base:

length over buffer (standard buffer):
digmeter of running

tread (sclid—wheel rolled):

tare weight Ge

max. wheelset load:

max. meter |oad:

rmin. curvature rodius:

angle of inclination (ferry boat):
max. speed (homologated):

load limits:

see executive variants;

lood dimensions:

loading length: -
looding width: -
loading area: -
floor respectively height from top of raili  —
loading space: -
root opening — clearance length: -
roof opening — clearance width: -

Sggmmrrs
TEN/GE

starting from 03/2019
Tatravagonka Foprad
(Slovak Republic)

1435 mm
6 500 mm
1 80O mm

- mm

23 480 mm

920 mm
see variant "A05" to "F02"
{including charging racks as
loose compenents);

5t

7,66 t/m

75 m

120 km /h

mm
mm
mm?
1155 mm

mm

special technical specifications:

pumber of coptaiper pivots: up to 24 container pivots, depending on respective

contdiner—configuration;

wheelset fype: according to TSI—Dossier of wagon unit (25ton, #%20 mm)
type of axle—box:

longituding clearance of axle—beox within guiding: mm

cross clearance of axle—box within guiding: +—10 mm

cross clearance of axle—shaft copmared to axle—box: Q mm

suspension springs: coil springs;

bogie—type: ¥25Lsi—C—K 3pcs.; Y25Lsif—-C—K 1pc. with handbreak 22,5t (TP /ELH)
raw r:

on the front ends of the wagon unit, not end—to—end with rubber spring ZGK&( in

the center of the wogon unit, spring loaded coupling bar (tractive force: 1.50 :
compressive force: 2.000kN);

couplers and drawgear:

on the front ends of the wagen unit buffers,
in the center of the wagon unit, spring loaded coupling bar (tractive force:
1.500kN; compressive force: 2,000kN);

standart buffer: stroke/length of buffer/plat in mm: 105/620/340x450

brake:

ti ( it)
type: KE-GP—A(K)
steering valve=type: 1 x KEf=C=C
brake cylinder: 8 x 8"
gear ratio: 312
slack adjuster: PDCB
braking per wheel: 1x Bou (16 x per wagon unit/ K—block)
type of blocks: JB22/C810
pressure relay valve: KRf-C
weighing valve: WM10
brake—weights:

KE - 6P —A max1i6t  ®
brake—weight for handbrake; 20ton (operable from ground on 1 hogie per
wagen unit):
fAoar:

to_drawing

I_ -4 _60R—|W_BS00_
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Type group A - Pallets

Type group C - Rocktainer

‘ Type group D - Contalner open top

Type group E - Container closed top

Type: “AU5", Pallet P23 Coll

are weight:

Load limit: [ATETeelcelpalcaa] G4 | o« |
A [8]745 | 1060 [124.0 [ies0]1420

38000 kg

yvpe: "a02°, Pallet P26 Coil Special

36 000 kg

‘@mm@m
A 51765 1080 [126.0 2800|1440

Tare weight:

Type:

Tare weight:

“[0%", RockTainer ORE Type B

#0400 hg

Load lirnit: [ [S1[B2[C2[D2[C3[03] C4 | D4 |

A 8|72 103.6 |121.S 1236 [139.6

"I12°. OreTainer XLM Load limit:

Type: A [81]sz]c2ioalcafoa] 4 |

37900 ky

Tare weight:

.|||l||||||I!I|I|III|||;IIWIWIIIII

“010°, Montainer XML

Tyoe:

Tare weight:

36200 kg

Type: "[04", Rack Tainer ORE Type I Load limit: [ A [B1]82|G2{DajCalDa] C4 || D4 |
Tare weight:  «1500kg A [l 7o roas [re0s [izz5][1385
A" r 4 L
= ———
b}

Tupe
Tare weight:

BT, InnoFalner Coll 307t

31900 hg

Load imit:_[A]3182|Ca]paIEalpa] G2 | Oz |
AB 1061 |[124.1 |126.1 | 142.1

Type group F - Liquld Talner

“FO2°, Slurr y Tainer

Type:
Tare weight:

Load limit: [ATB1|E2[c2[02[capa] G4 [ o4 |
A El=2 7 1227 [12a.7 [140,7)

39300 kg
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Anlage 2: Zusatzliche Wagenanschriften

55 Zeichen fiir AbstoR- und Ablaufverbot

h
rot __.__A\ !
~J
=
schwarz
weild
\i

105

- ——

Anordnung:  An jedem Langtrager links oder an den Gberdeckenden Bauteilen oder an
besonderen Tafeln in Héhe der Langtrager.

Bedeutung: - Absto3- und Auflaufverbot;
- Muss von einem Triebfahrzeug beigestellt werden;

— Darf nicht auflaufen und muss gegen das Auflaufen anderer Fahrzeuge
geschitzt werden.

Bemerkung: - Das RID regelt in Ziffer 5.3.4.1: Anstelle der Rangierzettel (hier Muster 15)
durfen auch unausléschbare Rangierzeichen angebracht werden
(Wagenanschrift), die den vorgeschriebenen Mustern genau entsprechen.

2.13 Zeichen fiir Lose Wagenbestandteile

Lose Wagenbestandteile

Y S

|>=>

-

Z

Anordnung: Auf jeder Seitenwand rechts.

Bedeutung: Lose Wagenbestandteile werden an den Wagen mit ihrer Anzahl und Art
angeschrieben. Bel Topfwagen und Wagen mit abnehmbaren Behaltern ist die Zahl
der Behélter anzuschreiben. Die Zahl vor dem Bruch gibt die Anzahl der zum
Wagen gehdrenden losen Wagenbestandteile an, das im Zahler stehende (A® steht
fur lose Wagenbestandieile, die Zahl im Nenner ist eine Ordnungszahl fur die Art
der losen Wagenbestandieile, die nachfolgend erlautert wird. Neben den Zeichen
kénnen auch die entsprechenden Bezeichnungen angeschrieben sein.
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Anlage 3: Beispiele Kodifizierungsschilder

Beispiel: gelbes Kodifizierungsschild gemaf UIC 596-6

4

Sonderbehalter

C-164/2010

|35 -1205-INFU 5365 |

Beispiel: rotes Kodifizierungsschild
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Anlage 4: Anschlagkonsole

Die Anschlagkonsole dient zur Ubertragung der Langskrafte beim Transport von Schwerlastbehalter

> ln<€
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Uberpriifung der Anschlagskonsolen

Im Rahmen einer revisionsbedingten Fahrzeugs Durchsicht bzw. bei erforderlichem Anlass ist
folgendes zu Uberprifen:

e Anschlagskonsole

Die Anschlagskonsole ist auf plastische Verformungen sowie Beschadigungen zu
Uberprifen. Hierfir ist eine Sichtkontrolle (visuelle Uberpriifung) ausreichend.

e Schraubverbindung

Das Anzugsdrehmoment (Vorspankraft) der verwendeten Schraubverbindung, welche fir die
Montage der Anschlagskonsolen verwendet wurden ist mit einem geeignetem
Messinstrument (kalibrierter Drehmomentschlissel) zu tGberprifen!

Anmerkung: Bei der Montage der Anschlagskonsolen werden Schraubverbindungen des
Typs M20x80 8.8 mit einem Anzugsdrehmoment von 410Nm bzw. M20x80 10.9 mit einem
Anzugsdrehmoment von 580Nm sowie selbstsichernde Muttern verwendet.
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Anlage 5: Bedienungsanleitung des 60ft 6500 Sggmmrrs (Basisteil inkl. Anhange)

Anmerkung: Der Basisteil der Bedienungsanleitung sowie die spezifischen Anhange (Teilabschnitte
zu den Konfigurationsvarianten) werden in Form separater Dokumente beigelegt. Fir die
Bedienungsanleitungen der jeweiligen spezifischen Anhange, die im Typenplan erwahnt werden,
werden vom Container-Competence-Center zur Verfligung gestellt.

Bezeichnung

Doku. — Nr.

Sggmmrrs

Basisteil Bedienungsanleitung — IW60ft 6500

0"

F_360_BEDIENUNGSANLEITUN
G_BASISTEIL_IW60FT_6500_DE
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Anlage 6: Deckblatt des Priifberichts zur Einzelwagentauglichkeit von
Aufbauten
Sefle Tvon 8 CONTAINER @- innofreight
Vi BERICHT
Bericht
Einzelwagentauglichkeit von Aufbauten
Zur Anwendung bei der
InnoWaggon-Familie (60, 80, 90)
samtlicher Spurweiten (1.435/1.524/1.668)
& Anlagen gem. Verzeichnis
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