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Liste der Anderungen

Revision Beschreibung

01 Neue version des Untergestells

Verwendete Warnzeichen und Symbole

In dieser Instandhaltungsanleitung finden Sie die folgenden Symbole, um auf Gefahren oder besonders
wichtige Punkte hinzuweisen.
Die Sicherheitssymbolen mit Anweisungen stehen in Verbindung mit den Schritten. Lesen Sie diese

Sicherheitshinweise sorgfiltig durch, bevor Sie die unten beschriebenen MaRnahmen ausfiihren.
Diese Symbole haben folgende Bedeutung:

Achtung! Ausrufezeichen im roten Dreieck. Wo immer Sie dieses Symbol finden, besteht Gefahr,
fiir Personen und deren Leben, wenn Sie diese Anweisungen nicht genau befolgen.

die Schiden am Wagen und / oder an Gitern und / oder der Umwelt verursachen kénnen,
wenn Sie die Anweisungen nicht genau befolgen.

/_\ Achtung! Ausrufezeichen im gelben Dreieck. Es weist auf besondere Gefahren oder Risiken hin,

E Griner Pfeil. Wo immer Sie dieses Symbol finden, wird Ihre Aufmerksamkeit auf spezielle
Informationen zur Bedienung gelenkt.
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1. Einleitende Bestimmungen

Bitte lesen Sie dieses Handbuch sehr sorgfaltig!

Diese Anleitung ist fiir den Betrieb und die Wartung der Sdggmrss-Wagen zwingend erforderlich.

Dieser KOLOWAG-Eisenbahnwagen wurde nach den neuesten technischen Erkenntnissen und den giiltigen
technischen Normen und Vorschriften sowie nach dem herstellerinternen Qualitatsplan nach EN 1SO 9001
und EN 10204 gefertigt.

Die Anleitung gibt Empfehlungen von KOLOWAG, die einen zufriedenstellenden Betrieb und wirtschaftliche
Wartungskosten bei durchschnittlicher Belastung, Lauf- und Arbeitsbedingungen gewahrleisten sollen. Die
empfohlene regelmaRige Wartung ist der Einfachheit halber mit anderen Phasen der Gerdtewartung
geplant.

1.1. Allgemeine Anweisungen

Die folgenden Anweisungen enthalten wichtige Hinweise und MaRnahmen, die beim Betrieb und bei der
Wartung des Wagens zu beachten sind. Allgemeine Regeln fiir den Betrieb dieses Wagentyps und seiner
eisenbahntypischen Anordnungen werden als bekannt vorausgesetzt oder sind nach den Vorschriften des
immatrikulierenden Eisenbahnamtes durchzufiihren. Sie sind dem jeweiligen Stand der Technik anzupassen.
Anspriiche auf Schaden an bahntypischen Teilen, die auf fehlerhafte Bedienung oder Bedienung
zurlickzufiihren sind und damit begriindet werden, dass hierzu in der Betriebsanleitung keine Angaben
enthalten sind, konnen vom Hersteller nicht anerkannt werden.

Unabhdngig von dieser Anleitung sind die jeweils giiltigen nationalen Vorschriften und Sicherheitsrichtlinien zu
beachten.

Diese Betriebs- und Wartungsanleitung gilt und ist beim Betrieb des Wagens sowie bei den geplanten
Inspektionen und laufenden Wartungsarbeiten zu beachten.

Gegenstand dieser Betriebs- und Wartungsanleitung ist die sachgerechte Bedienung, Wartung und
Instandsetzung der Wagen beim Einsatz im konventionellen europaischen Schienennetz fiir eine anerkannte
Eisenbahngesellschaft (EVU).

Grundlage dieser Betriebs- und Wartungsanleitung ist die Grundforderung der EBO § 32, wonach die Wagen so
auszulegen sind, dass sie den Anforderungen an Sicherheit und Ordnung geniigen und die Sicherheit und
Wirtschaftlichkeit des Schienenverkehrs stets gewahrleistet sein missen, da sowie die Anforderungen der TSI
Wag Section

4.4.und4.5.



W KOLOWAG

No.: 220-18 Revision: 01 Seite: 6

2. Glossar der Begriffe und Abkiirzungen

2.1. Allgemeine Regel

Die in diesem Handbuch verwendeten Begriffe stimmen mit der Terminologie von Rail lGiberein. Begriffe aus der
Bahnterminologie werden in diesem Handbuch nicht beschrieben.

2.2. Definition einiger Begriffe und Abkiirzungen, die im Handbuch

verwendet werden
Wagen Bedeutet Wagen Sdggmrss wie in Absatz 0 dieses Handbuchs beschrieben..
Transportstellung Bedeutet, dass einige betroffene Wagenteile geschlossen und gesichert

im geschlossene Stellung. Die betreffenden Teile in dieser Position
ermoglichen den Transport/Rangieren des Wagens.

Betreiber Bedeutet: Transportunternehmer des Wagens / Wagenhalters /
Wagennutzers.
Hersteller KOLOWAG AD — Septemvri,

4490 Septemvri, Luben Karavelov 2V str.

Personal Personen, die den Wagen und seine Teile und/oder Ausriistungen
bedienen (z. B. Fahrer, Rangierer, Be- und Entladepersonal,
Reinigungspersonal, Wartungs- und Reparaturpersonal)

uIC International Union of Railways

EN European Standard

GCU General Contract of Use of Wagons

TSI Technical Specification for Interoperability

DIN Deutsches Institut fir Normung (DIN Standard)

RIV Regolamento Internazionale Veicoli (Railway International Vehicle)
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung.

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

VPI Vereinigung der Privatgliterwagen-Interessenten -VPI

MSDS Material Safety Data Sheets (of loaded goods)

uvv Unfallverhltungsvorschriften
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3. Sicherheit

Dieses Kapitel enthalt Hinweise, die bei Betrieb und Wartung des Wagens zu beachten sind. Dariber
hinaus finden sich in anderen Abschnitten dieser Anleitung weiterflihrende Informationen,
insbesondere Sicherheitsempfehlungen, die ebenfalls unbedingt beachtet werden missen.

>

/N

3.1. Warnungen und allgemeine Sicherheitshinweise

Warnung! Es ist verboten, den Wagen und seine Ausriistung durch Personen zu betreiben, die
nicht fiir diesen Betrieb qualifiziert und vom Betreiber zertifiziert sind und die mit dieser Anleitung
nicht vertraut sind.

Warnung! Die in diesem Dokument beschriebenen Arbeiten diirfen nur von speziell geschultem
Personal durchgefiihrt werden. Das Personal muss mit diesem Handbuch,
Arbeitssicherheitsvorschriften und Vorschriften des Betreibers sowie mit den allgemein giiltigen
Bestimmungen (z. B. UVV) und der immatrikulierten Bahn vertraut sein! In jedem Fall missen alle
Schutzeinrichtungen verwendet und alle Vorkehrungen getroffen werden, um den geltenden
Sicherheitsvorschriften und -vorschriften sowie dem neuesten Stand der Technik zu entsprechen.
Der Wagen darf nur von ausgewiesenem Fachpersonal bedient werden, das mit den notwendigen
Schutzmitteln ausgestattet sein muss!

) Achtung! Die Beférderung von Personen auf dem Wagen ist nicht gestattet!

Beachten Sie alle Sicherheits- und Gefahrenschilder am Wagen.

Alle auf dem Wagen angebrachten oder aufgemalten Sicherheits- und Gefahrenschilder missen
immer vollstandig und gut lesbar sein!

Warnung! Der Wagen darf nur in einwandfreiem Zustand und unter Berlicksichtigung der
Sicherheit und der Gefahren entsprechend der Betriebsanleitung und Sicherheitsnormen
verwendet werden! Bei Auftreten eines die Sicherheit beeintrachtigenden Mangels ist der Betrieb
des Wagens bis zur Behebung des Mangels einzustellen!

Warnung! Ohne Zustimmung des Herstellers diirfen keine Veranderungen am Wagen vorge
nommen werden! Eigenmachtige Verdanderungen am Wagen schlieRen eine Verantwortung des
Hertellers fur daraus resultierende Schaden aus!

Warnung! Nur Original-Ersatzteile verwenden!

Garantieanspriiche kann der Hersteller nur bei Verwendung von Original-Ersatzteilen
Ubernehmen.

Achtung! Nichtbeachtung der Anweisungen in dieser Bedienungsanleitung; oder
Das Reparieren, Modifizieren oder Verandern von Produkten von Astra Rail Industries auf eine

Weise, die nicht in diesem Handbuch beschrieben ist, kann zu Sachschaden, schweren

Verletzungen und/oder zum Tod fiihren!

Warnung! Der Wagen darf nur mit den dafiir vorgesehenen Einrichtungen (z.B. Zughaken,
Puffer, Seilhaken) bewegt werden. Jede andere Form der Bewegung ist nicht gestattet.
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A Warnung! Der Umgang mit dem Wagen und seiner Ausriistung ist strengstens untersagt!

Achtung! Der Betreiber muss ein Evakuierungsszenario fiir den Fall eines Wagenunfalls vorbereitet
haben. Das Szenario muss Sicherheitsdatenblatter enthalten, die sich auf solche Situationen beziehen.

Achtung! Sicherheitsvorschriften dienen lhrer Sicherheit!

3.2. Restrisiken

Der Wagen wird nach neuesten technischen Erkenntnissen und Normen sowie anerkannten
sicherheitstechnischen Regeln hergestellt.

Jedoch kdénnen bei der Verwendung Leben und Gesundheit des Benutzers oder Dritter gefahrdet, Schaden am
Wagen oder in sonstiger Weise entstehen.

Nachfolgend finden Sie eine Zusammenfassung der verbleibenden Gefahren beim Arbeiten mit dem Wagen.
Unvollstandigkeit ist nicht ausgeschlossen.

Gefahrenquelle Die Folgen

Freie Schldauche Verletzungsgefahr!

beim Ablassen der Unkontrolliert durchschlagende Enden der Bremsschlduche kénnen zu
Druckluft. Verletzungen am ganzen Korper fithren.

- Stellen Sie die Schlduche nur dann unter Druck, wenn sie an beiden Enden
angeschlossen sind.

- Lassen Sie die Druckluft nur durch das Auspuffrohr ab.

Einfahrt auf den Verletzungsgefahr!
Bahnsteig des Da kein Geldnder vorhanden ist, kann das Betreten der Ladefliche des Wagens zu
Wagens. Inspektions-, Wartungs-, Reinigungs- und anderen Zwecken zu

Gesundheitsschaden flihren.
- Befahren Sie eine Waggonplattform nur, wenn es unbedingt erforderlich ist.

- Achten Sie beim Bewegen auf der Plattform darauf, dass Sie die Plattform nicht
verlassen und vom Wagen fallen.

3.3. Gefihrlicher Bereich

Nachfolgend finden Sie eine Zusammenfassung der Bereiche am und um den Wagen herum, in denen ein
erhohtes Risiko fiir lhre Sicherheit oder die Sicherheit anderer besteht.

Bei Arbeiten an oder mit einem Giterwagen sind die Vorschriften der Nationalen Eisenbahn und / oder
des Betreibers zu beachten.
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Pos.

Gefahrenbereich

Betriebsstatus

1

Zwischen Waggons oder
zwischen Waggons und
Lokomotive

Beim An- und Abkuppeln des Wagens besteht die Gefahr, dass eine Person
erfasst oder Uiberfahren wird.

*

Betreten Sie den Raum zwischen den Waggons nur, wenn die
Waggons stehen bleiben oder sehr langsam naher kommen.

Nie direkt zwischen stehendem und rollenden Waggon
einfahren, wenn der Abstand zwischen ihnen weniger als die
Halfte eines Waggons betragt (ca. 10 m)

Tretten Sie den freien Raum zwischen den Fahrzeugen nur
unter den Puffern ein.

Achten Sie beim Eintretten in den Wagenzwischenraum auf
Hindernisse auf den Gleisen.

Stehen Sie aufrecht im Fahrzeugzwischenraum, denn nur so
haben Sie genligend Platz zwischen Puffer und
Schraubenkupplung.

Auf dem Wagen

Beim Aufsteigen auf den Wagen besteht ein erhdhtes Risiko.

*

Niemals auf auf dem Waggon verladene Container klettern!
Vor allem, wenn der Wagen unter Kontakt-(Traktions-)Linie
steht

*

Niemals auf beladenen Wagen steigen, wenn es nicht notig ist!

Innerhalb von 5 m
vom GUterwagen

Wahrend

des Be- und Entladens ist der unbefugte Aufenthalt im

Gefahrenbereich eine unnotige Gefahr fiir die Sicherheit anderer Personen.

*

Instruct unauthorized people out of the danger zone of the
vehicle. Weisen Sie Unbefugte aus dem Gefahrenbereich
des Fahrzeugs heraus.

3.4. Personliche Schutzausriistung

Schiitzen Sie sich beim Arbeiten mit einem Glterwagen mit der persoénlichen Schutzausriistung. Dies ist
insbesondere fiir den Be- und Entladevorgang, aber auch fiir die Reinigung und Wartung des Wagens
erforderlich.

Beim Transport gefahrlicher Glter muss je nach Art des Gutes die im Sicherheitsdatenblatt genannte
Schutzausrustung zur Unfallverhiitung zur Verfiigung stehen.

3.4.1. Schutz vor Stoffen und Partikeln

AN

Warnung! Beim Be- und Entladen des Transportgutes kann Staub entstehen.
* Tragen Sie daher eine Schutzbrille und/oder Atemschutzmaske und Handschuhe
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3.4.2. Schutz vor Emissionen

Beeintrachtigungen fihren.

Warnung! Die auf Dauer ungehinderte Larmbelastung kann zu gesundheitlichen
A * Tragen Sie Gehdrschutz!

3.5. Brandschutz
(Laut TSI WAG, Abschnitt 4.2.7.2)

3.5.1. Allgemein
- Das Wagendesign verhindert die Entziindung und Ausbreitung von Feuer.

Funken, die beim Bremsen des Wagens entstehen kénnen, kdnnen das Transportgut oder andere
brennbare Elemente des Wagens nicht erreichen.

Der Wagen enthalt keine Ausriistung, die eine potenzielle Zindquelle fiir das Feuer sein konnte.

- Der Wagen hat keinen Boden aus Holz oder aus anderen brennbaren Materialien.

3.5.2. Funktionale und technische Spezifikation

Auf dem Wagen werden nur nicht brennbare Materialien mit Ausnahme von Schlduchen,
Schmiermitteln und Lacken verwendet (Entflammbarkeit I1).

Der Wagen braucht keine Warmedammung. (Normative Verweisungen: EN 1363-1, EN I1SO 4589-2,
ISO 5658-2, EN I1SO 5659-2, EN 50355 sind nicht relevant.)

- Der Wagen ist nicht mit hydraulischen Einrichtungen ausgestattet.
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4. Technische Beschreibung des Wagens Sdggmrss

4.1. Wichtigste technische Daten
Technische Daten |

—
s s s :
L-b_—:l-_-m_—- =
 ar— —

L [ =o== — = ¥— 1 T _— . [

Sattelhohe fiir Sattelauflieger

A B C D
S 60t 72t 87t 99t
120 00.0
Gewicht
Eigengewicht 36t
Max. Bremsgewicht 108t
Hand braked weight 22t
Lange
Linge Uber Puffer 34200 mm
Ladelange 2x16230 mm
Drehzapfenabstand 2 x 14200 mm
Drehgestellachsstand 1800 mm
Ladehdhe iiber SO 1155 mm
Ladelange der Tasche 10490 mm

880 mm, 980 mm, 1,130 mm

Zugeinrichtung: durchgegehnd,1500kN

mit Zughaken 1500 kN; Schraubenkupplung, 1350

IeNLaece ENLENIEECS
1€ OO0

Spurweite 1435 m
Bezugslinie G1
Komponenente
Drehgestelle 2x Y25 Lsi —K;1x Y25 Lsif-K
Radsatze BA O04,BA314,ULT2Z3,ULT25
Lagergehause DB BA 182,TVP1
Lager 130x240
Achslast 22.5 tonnes
KE-GP-A(K)
sremse Jurid 816 M
E::;z:klotzsohle UIC 526-3, Class L Hub 150mm acc. EN1551

=
TV OCGCLTY LTV L
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Min. Gleisbogenradien (Einzelwagen) 75 mm
Ablaufberg 250 m
Fahrbootwinkel 1°30'
Betriebsbereich TEN(G1)

4.2. Beschreibung des Wagens

Der 6-achsige Sdggmrss-Wagen ist nach den Anforderungen der UIC 571-4 fiir Flachcontainerwagen und UIC
572 fur gekupplete Wagen ausgelegt.

Der Wagen kann auf einer Spurweite von 1 435 mm betrieben werden und entspricht den geltenden
Bestimmungen der TSI, AVV, EN/DIN, UIC-Normen, die am Tag der Vertragsunterzeichnung giiltig und gultig
sind.

Der Wagen ist fiir den Transport von Containern und Wechselbehaltern (UIC 592) sowohl in symmetrischer als
auch in asymmetrischer Beladungskonfiguration gemaR Wagenladediagramm geeignet. Der Wagen erfiillt die
Anforderungen der UIC 596-6 und tragt die Kennzeichnung ,C”.

Sie entspricht der Spurweite G1, gem. TSI WAG und ist im SS-Modus bis zu 20 t Achslast belastbar. Der Wagen
ist buckelfahig nach EN 15273-1, der Fahre mit einem Knickwinkel von bis zu 1° 30' bei R=120m und ist fir den
Einsatz auf Strecken von Eisenbahnunternehmen angepasst.

Die Bremse besteht aus einem pneumatischen und einem mechanischen Teil. Alle Wagen sind mit einer
Feststellbremse ausgestattet.

Als Fahrwerk werden Drehgestelle Y25Ls(s)il1-K fir Hochstgeschwindigkeit 100 km/h bei 22,5 t Achslast
verwendet.

4.3. Drehmomente

Verschraubungen am Wagen miissen vom Personal Gberprift werden.

Wird die lose Verbindung festgestellt, muss diese repariert und die unten angegebenen Anzugsdrehmomente
eingehalten werden.

Tab. 1. Anzugsmomente der Schraubverbindungen fiir bestimmte Komponente gem. VPI

Schraubverbindungen Bolzengrosse Anzugsmoment (Nm)
Puffer M 24 690 * 15
Zughaken; Zughakenfiihrung M 20 395+ 10
Drehpfanne M 24 500 + 50
Seitliches Gleichstiick M 16 120+ 10

Alle Schraubverbindungen sind bei der Inspektion und Wartung des Wagens zu prifen.
Lose Schraubverbindungen sind mit Drehmomenten nach Norm DIN 25201-2 anzuziehen.
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5. Bedienungsanleitung

5.1. Allgemein

Der Wagen darf nur gemaR den in den technischen Unterlagen des Wagenherstellers oder des benannten
Halters zu den Wagenbedingungen angegebenen Bedingungen und zu den in diesem Dokument genannten
Zwecken verwendet werden. Auf die in der technischen Dokumentation und dem Abnahmeschreiben
genannten Anforderungen der TSI, AVV, UIC, EBO, EN / DIN und VPI Wartung sind zu beachten.

Jede andere Verwendung gilt als nicht bestimmungsgemaR. Der Hersteller haftet nicht fiir Schaden, die aus
einer solchen Verwendung resultieren.

Die Konstruktion des Wagens und seiner Teile entspricht den internationalen Vorschriften und enthalt keine
Konstruktionselemente, die einer besonderen Richtlinie oder Anweisung bedirfen.

Diese Betriebsanleitung ist mit eigenen Betriebsvorschriften des Betreibers fiir das Be- und Entladen von
Giiterwagen, fir die Wartung und Instandhaltung des Wagens in Ubereinstimmung mit den vorliegenden
Regeln fur den sicheren Betrieb zu ergdnzen.

5.2. Uberblick

Beim Betrieb des Wagens sind die allgemeinen Betriebsvorschriften und Dienstvorschriften der einzelnen
Bahnverwaltungen sowie des Spediteurs zu beachten.

A Warnung! Vor Beginn des Be- oder Entladens ist der Wagen gegen Verschieben zu sichern!

Die nachsten Bilder zeigen einzelne Gruppen, die flir den Betrieb Bedeutung haben.

T ﬁ I|I g r.]l I.w’a III EE
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Fig. 1. Hauptteile des Wagens
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5.3. Bedienen von bahnwagentypischen Bauteilen

’E Der Umgang mit bahnwagentypischen Komponenten wie: Druckluftbremse, Feststellbremse,
Drehgestell, Zug- und Stosseinrichtung etc. gilt als fiir das Personal bekannt.
Dieses Bedienen werden in diesem Handbuch nicht im Detail beschrieben.

5.3.1. Bremssystem

Die Aktivitat der Druckluftbremse wird ebenfalls als bekannt vorausgesetzt.

Der Wagen ist mit einer durchgehenden und automatischen pneumatischen Bremsanlage nach UIC 540
ausgestattet

Ein Teil der Bremskomponenten mit Luftbehaltern ist unter beiden Wagenplattformen platziert (Abb. 2).
Bremsausriistung

Der erforderliche Luftdruck wird vom Triebfahrzeugmotor erzeugt und Uber die Hauptluft- und
Bremskupplungen auf die Wagen verteilt und in Wagenbremsluftbehaltern gespeichert. Die Bremse wird
gelost, wenn alle Bremsbehalter gefiillt sind und Betriebsdruck in der Hauptluftleitung vorhanden ist. Wird der
Betriebsdruck in der Hauptluftleitung gesenkt, leitet das Steuerventil die Druckluft aus den Luftbehaltern zu
den Bremszylindern, die durch die Bremsgestdnge direkt auf die Bremskl6tze der Laufwagen driicken.

Bei Unterbrechung oder Trennung der Bremskupplungen oder Hauptleitungen des Zuges wird der Zug
automatisch bis zum Stillstand abgebremst.
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Achtung! Beim Ankuppeln der Wagen kdnnen Sie von herannahenden Fahrzeugen Gberfahren
werden!

Beim Einkuppeln der Wagen in den Zug unbedingt auf die bestehenden Bahnsicherheitshinweise
achten!

5.3.1.1. Bremskupplungen

—— Absperrhahn

— Bremsschlauch

Bremsschlauchhalter

— Bremsschlauchkupplung

Fig. 3. Bremskupplungen

Anschluss der Bremskupplungen

- Uberpriifen Sie die Dichtflichen der Bremskupplungskdpfe und reinigen Sie sie gegebenenfalls.
- Kupplungskopfe anschlieflen.
- Bremskupplungen auf Undichtigkeiten prifen, undichte Gummidichtungen ersetzen.

- Luftabsperrhdahne der Bremskupplungen 6ffnen.

Bremskupplungen trennen

Achtung! Beim Trennen der unter Druck stehenden Bremskupplungen besteht Verletzungsgefahr
durch Austreten von Druckluft und unkontrollierte Bewegung der Bremsschlduche!

Vor dem Trennen der Bremskupplungen immer die Absperrhdhne an beiden Enden der
angeschlossenen Bremskupplungen schliefen!

- Beide Anschlaghahne an den angeschlossenen Bremskupplungen schlieRen.
- Trennen Sie die Bremskupplungen.
- Héangen Sie die Bremskupplung in den Halter.
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5.3.1.2. Luftbehalter
Auf dem Wagen sind zwei Luftbehélter unter den Kopftrager montiert.

Kondenswasser in den Druckluftbehalter flhrt zu einer Verringerung der nutzbaren Druckluftzufuhr, was zu
Verlusten im Druckluftvolumen fiihrt. Uberpriifen Sie daher von Zeit zu Zeit, ob Kondenswasser vorhanden ist,
und lassen Sie es von den Entwasserungsstopfen ab (Abb. 4).

i i

Abb. 4. Entwasserungsstopfen

5.3.1.3. Umstellvorrichtungen

Steuerventile mit pneumatischer Druckumschaltung wirken (ber die Bremszylinder und die Bremsgestange
an den Radséatzen aller Drehgestelle.

Mit den einzelnen Hebeln der Umstellvorrichtungen kénnen Sie das Bremssystem an die spezifischen
Transportbedingungen anpassen.

Durch Ziehen des Losezuges ,,autom” kann die Wagenbremse geldst werden.

Mit dem Hebel ,Ein - Aus” konnen Sie das Bremssystem des Wagens aktivieren (Ein-Position) oder
deaktivieren (Aus-Position). Wahrend des normalen Betriebs sollte das Bremssystem immer aktiviert sein.
Das Bremssystem sollte nur deaktiviert werden, wenn Probleme mit dem Bremssystem vorliegen. In diesem
Fall wird der Wagen selbst nicht gebremst, sondern von den restlichen Waggons im Zug gebremst.

Mit dem Hebel "G - P" wird das Bremsregime eingestellt. Im "G" wirkt die Bremse langsam und im "P" schnell.
Uberpriifen Sie vor dem Fahren die korrekte Einstellung des Bremsregimes
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Umstellvorrichtung, Losezug “autom”

Abb. 5. Umstellvorrichtungen

5.3.1.4. Handbremse

The hand (parking) brakes (if mounted) are designed as spindle brakes and act mechanically on the wheel-

sets in bogies. They act independently of the pneumatic brake and are therefore suitable to brake and se-
cure the wagon after stopping.

Die Handbremse kann von beiden Seiten jeder Wagenplattform mit dem Handbremsrad (Abb. 6) betatigt
werden. Das Handbremsrad befindet sich auf beiden Seiten des mittleren Drehgestells.

Abb. 6. Position vom Handbremsrad
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5.3.1.5. Prifanschluss

Abb. 7. Priifanschlisse

Von unten in der Mitte der Wagenplattform stehen zwei Priifpunkte zur Prifung der Bremse zur Verfligung.
Zwei befinden sich in der Plattform A und einer in der Plattform B. Diese Anschliisse sind mit
Blindringkappen verschlossen.
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5.3.2. Zug- und Stof3einrichtung

Buffers

Draw gear with hook

Screw coupling

Abb. 8. Puffer, Zugeinrichtung mit Zughaken und Schraubenkupplung

The drawing device is designed as a screw joint. In the middle of each end of the wagon, a tow hook is fit-
5.3.2.1. Zughaken- und Schraubenkupplung

Die Zugeinrichtung ist als Schraubverbindung ausgefiihrt. In der Mitte jedes Wagenendes ist ein Zughaken
mit Kupplungsschlaufe angebracht. Das Kupplungsglied ist mit einer Spindel mit entgegengesetzten
Gewinden in den Gelenken verbunden. Auf der Spindel befindet sich durch Drehen ein Klappgriff, an dem
die Kupplung festgezogen wird.

Beim Kuppeln der Wagen wird nur ein Kupplungsglied und der Abschlepphaken eines anderen Wagens
verwendet. Hangen Sie das Kupplungsglied Gber den Abschlepphaken des anderen Wagens. Das andere
Kupplungsglied (nicht verwendet) muss an seinem Haken aufgehangt werden (siehe Abb. 8).

/2 Achtung! Wenn Sie die Wagen kuppeln, kdnnen Sie tiberfahren werden, indem Sie sich Fahrzeugen
\\\ nahern!
{ ') Achten Sie beim Ein- und Auskuppeln der Wagen in / aus dem Zug unbedingt auf die bestehenden
Sicherheitsanweisungen der Eisenbahn und der Betreiber fiir das Fahren und Rangieren von Wagen.

fiihren und die Bremsvorrichtungen und Pufferplatten beschadigen.

& Warnung! Fahren auf Kurvenradien unter 35 m ist nicht gestattet! Dies kann zu Entgleisungen
Gleisbogenradien:

R>35m bis<150m

E Die Schraubkupplungen zwischen den Wagen sind lose - der Wagen kann im Zug bleiben.
- R>150m

Keine besonderen MaBnahmen erforderlich.
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5.4. Vorbereitung fiir den Betrieb

Um den Wagen ordnungsgemal fiir den Betrieb vorzubereiten, insbesondere wenn der Wagen einige Tage
nicht benutzt wurde, ist es erforderlich, vor der Verladung die MaBnahmen der
Eisenbahnbetriebsgesellschaft zu berticksichtigen.

Das Personal kommt wahrend des normalen Betriebs mit dem Wagen in Berilihrung, insbesondere bei der
Durchfiihrung folgender Arbeiten und Tatigkeiten:

- beim An- und Abkuppeln des Wagens,

- beim Rangieren,

- beim Betatigen der Bremse,

- beim Beladen und beim Sichern des Containers / Wechselbehilters,
- beim Entladen,

- bei Riickgabe des leeren Wagens.

Fiir alle oben genannten Tatigkeiten zdahlen im Bereich der Wagenanwendung giiltige Vorschriften und
Regelwerke (TSI, AVV, UIC, EN etc.), die die genauen Abldufe zum AnschlieBen, Abkuppeln, Rangieren,
Betatigen der Bremse und Sichern der Beladung sowie fiir die Riickgabe der leeren Wagen.

Diese Anleitung ersetzt keine Anweisungen des Betreibers des jeweiligen Standorts und / oder Richtlinien, an
denen die Autos be- oder entladen oder gereinigt werden.

Ebenso ersetzt es nicht die jeweils glltigen Vorschriften, Richtlinien, Regelwerke und Normen. Diese
Anleitung muss von jedem Benutzer der Wagen vom Betreiber fiir den jeweiligen Einsatzort angepasst und
angepasst werden.

Der Betreiber ist dafiir verantwortlich, dass das Bedienpersonal des Wagens Uber die 6rtlich geltenden
Betriebs- und Sicherheitsvorschriften unterwiesen wird.

Beim Beladen des Wagens ist der Spediteur dafiir verantwortlich, dass das Gesamtgewicht des Wagens nicht
Uberschritten wird. Dabei werden auch die zuldssigen Einzelachslasten und die Belastung pro Meter
Entfernung bestimmter Bahnklassen beachtet. Im folgenden Text sind weitere Hinweise zum Betrieb des
Wagens aufgefiihrt.

Diese Betriebsanleitung ist mit eigenen Betriebsvorschriften des Betreibers fiir das Be- und Entladen von
Guterwagen, fiir die Wartung und Instandhaltung des Wagens in Ubereinstimmung mit den vorliegenden
Regeln fir den sicheren Betrieb zu erganzen.

In order to prepare the wagon for the operation duly, especially if the wagon was not used for few days, it
is necessary before loading to take into account the measures of Railway Operating Company.
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5.5. Spezielle Ausriistung

5.5.1. Containerzapfen

Der Wagen ist mit gegossenen Containerzapfen (Abb. 9) zur Containerbefestigung ausgestattet, hergestellt
nach den Anforderungen des UIC 571-4 Merkblattes, Anlage 4.

5.5.2. Rangierhandgriff - klappbar

Der Wagen ist mit zwei klappbaren Rangierhandgriffe zusammen mit linken Ecktritten ausgestattet. Sie
werden nach den Anforderungen der TSI WAG EE und UIC 535-2 hergestellt.

Abb.9 Rangierhandgriff: a - in Arbeitsstellung; b - in zusammengeklappter Position

Der Rangierhandgriff wird in der Arbeitsstellung durch ein Buchsenrohr (griin in Abb.9) arretiert. Heben Sie das
Rohr etwas an und der Handgriff kann zur Seite geklappt werden. Bei der Rickwartsbewegung in die
Arbeitsposition fallt das Rohr nach unten, um die Arbeitsposition automatisch zu verriegeln. Uberpriifen Sie es
visuell.
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5.5.3. Gelenkkupplung

Zwei Untergestelle sind durch spezielle Gelenke zu einer Wageneinheit verbunden. Die Verbindung ist Gber
dem zentralen Wagendrehgestell angeordnet und kann wahrend des Wagenbetriebs nicht geldst werden.

Abb. 10.  Position der Gelenkkupplung
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5.6. Beladen und Entladen

5.6.1. Beladen der Wagen

Die Wagenbeladung erfolgt mittels mobiler oder stationdrer Ladeeinrichtungen unter Beriicksichtigung des
Ladeschemas (siehe Anlage Nr. 1), wobei die hochsten Container- und Wechselbriickengewichtswerte in
verschiedenen Ladekombinationen angegeben sind.

(]

Vor der Verladung sind je nach GroRe des Containers oder Wechselbehilters die notwendigen

Containerzapfen in Transportstellung zu bringen. Die anderen, unbenutzten Behélterstutzen
bleiben gefaltet

—siehe Abb. 11.

* Beim Be- oder Entladen des Wagens mussen die klappbaren Rangierhandgriffe geklappt sein
(Abb. 9 b).

Abb. 11b. Containerzapfen in Positionen: geklappt und Transportposition

5.6.2. Spezifikation von Container und Wechselbehiiltern:

a) Container gem. UIC 592, in Ubereinstimmung mit UIC 596-6:

e Container Klasse 1 - 20/X, 20/8, 20/8.5, 30/X, 30/8, 30/8.5, 40/X, 40/8, 40/8.5,
e ContainerKlasse 2 - 20, 30, 40

e ContainersKlasse 3 - 20, 30, 40

b) Wechselbehalter nach UIC 592, nach UIC 596-6:
» Symmetrische Wechselbehélter - (20), (21), 22, 23, 24, 26, (30), (31), 40, 42, (44), (45)
» Asymmetrische Wechselbehalter - (81), (82), (84), (85), (86), (91), (94), 96
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5.6.3. Entladen des Wagen

Die Entladung erfolgt mittels mobiler oder stationdrer Entladeeinrichtungen fiir Container und
Wechselbehalter. Wenn unmittelbar nach dem Entladen nicht die nachste Beladung erfolgt, missen alle
Containerzapfen in Transportstellung gebracht werden.

5.7. Anheben der Waggons

5.7.1. Heben in der Werkstatt

Das Anheben des Wagens ist an den vier vorgesehenen und gekennzeichneten Hebepunkten am Untergestell
moglich.

An jedem Punkt wird ein stabiler Heber unter den Hubkonsolen des Wagens angebracht und der Wagen muss
mit allen 4 Hebern gleichmaRig angehoben werden.

Die Hebestellen sind gem. AVV, Anhadnge. 11, Punkt 7.1.

5.7.2. Aufgleisung

Das Anheben zum Aufgleisen erfolgt an der Seite des entgleisten Drehgestells. Dazu werden 2 Aufgleisheber
an den unteren Flanschen der Spindelstocke hinter den beiden Puffern angesetzt und das Wagenende unter
Kontrolle des ausreichenden Abstands zwischen Unterwagen und Drehgestell gleichmaRig angehoben.

Die Hebestellen sind gem. AVV, Anhadnge. 11, Punkt 7.2.

In allen Fallen ist es moglich, auch den beladenen Wagen zusammen mit den Drehgestellen anzuheben. Beim
Anheben muss sich das Bedienpersonal davon (berzeugen, ob die Radsatze im Drehgestellrahmen und das
Drehgestell im Wagenuntergestell gegen Herausfallen gesichert sind, d.h.:

- ob Konigsbolzen, Konsole, Bolzen mit Splint nicht beschadigt sind (z.B. verformt sind - ob die Sicherung des
mittleren Drehbolzens am unteren Drehlager eine stabile Pressung macht),

- ob der Radsatz (Lagergehause) - Anschlage und deren Befestigungen am Untergurt der Drehgestellrahmen-
Langstrager funktionsfahig sind, wenn sie nicht verformt oder anderweitig beschadigt sind,

- ob die an den Lagergehadusedeckel angebrachten Hubvorrichtungen funktionstiichtig sind und ihre Form den
Fertigungsunterlagen entspricht

- ob die Schraubverbindungen auf beiden Seiten der Sicherungseinrichtungen vollstandig und dicht angezogen
sind,

- ob der Lagergehdusedeckel nicht beschadigt ist und ein Herausfallen aus dem Rad ausgeschlossen ist.

5.8. Schwerkraft oder loses Rangieren

Der Wagen darf nicht mit Schwerkraft oder lose rangiert werden.
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6. Wartung

6.1. Grundzustand
6.1.1. Einfihrung

Die Instandhaltung soll die Funktionsfahigkeit und die Wiederherstellung des Wagens entsprechend der
entsprechenden Art der Wageninstandhaltung sicherstellen. Der Wagenhersteller empfiehlt, die Wagenwartung
nach den VPI-Regeln durchzufiihren.

Das Instandhaltungsverfahren empfiehlt Anweisungen fiir die Instandhaltung und Reparaturen des Wagens
Sdggmrss, um im Rahmen der technischen Inspektion weitere Reparaturen zu verhindern und die korrekten
technischen und betrieblichen Eigenschaften zwischen zwei technischen Kontrollen oder zwischen regelmaRigen
Reparaturen zu gewabhrleisten. Bei der Durchfiihrung der geplanten Wartung ist darauf zu achten, dass sichtbare
Beschadigungen vorausschauend beseitigt und beschadigte Teile repariert oder ersetzt werden. Durch eine
ordnungsgemaRe Wartung mussen unnotige Storungen vermieden werden, die zur Aullerbetriebnahme des
Wagens flihren wiirden.

Fir den Instandhaltungsprozess sind im Einzelfall die in der Zeichnungsdokumentation angegebenen Hinweise und
Beobachtungen zu beachten.

6.1.2. Allgemein

Zum Zeitpunkt der Gewahrleistung diirfen ohne Zustimmung der Konstruktionsabteilung des Wagenherstellers
keine Eingriffe in die Konstruktion des Wagens vorgenommen werden.

Sdggmrss-Wagen sind fir einen sechsjdhrigen Wartungszyklus ausgelegt, mit Ausnahme von Radsitzen und
VerschleiBteilen. Der Wartungsplan richtet sich nach der mittleren Fahrleistung und Belastung des Wagens im
Betrieb und muss vom Halter an die Einsatzbedingungen angepasst werden.

Die Hauptverantwortung fiir die Instandhaltung ihrer Waggons liegt beim Betreiber, der die daraus resultierenden
Aufgaben im Rahmen des Auftrags an Subunternehmer — Reparaturwerkstatten — vergeben kann.

6.1.3. Anforderungen an die Werkstatt und deren Mitarbeiter

e Der Wagenhalter hat dafiir zu sorgen, dass die Werkstatt nach den jeweils gliltigen Regeln und Vorschriften
des Halters sowie in Ubereinstimmung mit den anerkannten nationalen und internationalen technischen
Regeln arbeitet und diese Regeln schriftlich niedergelegt sind.

e Die Werkstatt muss eine Zulassung der Eisenbahn (/VPI) haben oder eine Zulassung wird vom Halter des
Wagens als anerkannte Werkstatt unterschrieben.

e Bei der Auswahl der Lieferanten von Teilen, Werkzeugen und Komponenten, die fir die
Wageninstandsetzung und -instandhaltung benétigt werden, werden internationale sowie nationale
bahntechnische Richtlinien beachtet.

e Notwendige Mess- und Priifmittel missen identifiziert, registriert und nachweislich regelmaRig geprift
werden.

E Flr die elektrische Anlage sind die Wartungshinweise im Anhang 1 zu beachten

Die Umgebung in der Werkstatt fir die Inspektion und Reparatur der Wagen muss folgende
Bedingungen erfillen:

* Lufttemperatur - min. 10°C
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* Luftfeuchtigkeit - max. 60%
* Beleuchtung des Arbeitsplatzes - min. 180 Lx
* Montagekanal fiir Arbeiten an den Wagenunterteilen

e Die Reparaturwerkstatt muss das Qualititssystem 1ISO 9001/2000 und das Umweltsystem - I1SO 14001-
Zertifizierung sicherstellen.

e Das Personal muss Uber die erforderlichen Fachkenntnisse verfiigen, die durch
Eisenbahnreparaturvorschriften und gesetzliche Bestimmungen vorgegeben sind. Insbesondere diirfen
Arbeiten an der Bremsanlage nur von ausreichend geschultem Personal durchgefiihrt werden, das vom
Bremsenhersteller zur Wartung der Bremsanlage berechtigt ist.

e SchweiRen und Auftragen von Teilen bei der Inspektion und Instandsetzung sind gemaR den einschlagigen
Vorschriften und Normen durchzufiihren und diirfen nur von Personen mit entsprechender Bescheinigung
fur SchweilRkonstruktionen entsprechend der Art der Arbeit durchgefiihrt werden.

6.1.4. Prozesse und Bedingungen

Warnung! Vor jeder Revision wird der leere Wagen in der zugeordneten Werkstatt an den
richtigen Arbeitsplatz rangiert und muss gegen Verschieben gesichert werden!

Attention! Achtung! Beim Trennen der unter Druck stehenden Bremskupplungen besteht

Verletzungsgefahr durch austretende Druckluft und unkontrollierte Bewegung der

Bremsschlauche!

SchlieBen Sie vor dem Trennen der Bremskupplungen immer die Absperrhahne an beiden Enden

der angeschlossenen Bremskupplungen!

- Reinigen Sie ggf. den Wagen, damit es den Status des Gerates eindeutig feststellen kann.
- Vor dem Schmieren ist es erforderlich, eine Schmutz- und Ablagerungsschicht von Ol, Schmierfett,
Staub und Riickstdanden der transportierten Ladung zu entfernen.

¢ J Es ist grundsatzlich nicht akzeptabel die Fettreste zu verbrennen!

Zur Schmierung ist die Verwendung eines in der technischen Dokumentation vorgeschriebenen Schmierstoffes
erforderlich. Bei Verwendung anderer Schmierstoffe auf technische Gleichwertigkeit achten. Es ist
sicherzustellen, dass nach einer Inspektion der Zustand des gefetteten Wagens die Betriebssicherheit und
Funktionsfahigkeit gewahrleistet.

e Oberflachenbehandlung gréBerer Schadstellen zur Ausbesserung nach Angaben des Halters. Schilder
und Piktogramme sind gemald den geltenden Vorschriften anzubringen und missen deutlich lesbar
sein.

e Bei allen Wartungsarrangements sind die Angaben in der Zeichnungsdokumentation zu beachten und
es dirfen nur zugelassene Bauteile und Materialien verwendet werden. Abweichungen vom
urspriinglichen Aufbau sind mit der Konstruktionsabteilung des Wagenherstellers abzustimmen.

e Der Wagen fiir Wartung und Reparatur muss leer auf einen Arbeitsplatz rangiert werden. Die
Notreparaturen kdnnen auch im beladenen Zustand durchgefiihrt werden — in diesem Fall sind die
Folgen solcher Reparaturen fir die Sicherheit des Personals und die Wagenlebensdauer zu
berticksichtigen.



W KOLOWAG

No.: 220-18 Revision: 01 Page Number: 27

Sofern der Text der jeweiligen Bauartgruppe nichts anderes vorschreibt, sind bei der
periodischen Instandsetzung aller Gruppen nach der Wagenreinigung alle Wagenteile auf

Schaden, die die Funktionsfahigkeit, die korrosionsgefdahrdende Sicherheit beeintrachtigen,
E sowie auf deren ordnungsgemdBe Befestigung und Sicherung zu erkennen und zu
kontrollieren

Alln Fevimnnn eiifnn.
* Vollstandigkeit und Funktionalitat

* Betriebs- und korrosiver Verschleil

* das Auftreten von Rissen im Material und im Bereich von SchweiRnahten
* Verformung

* den Status der Schraubverbindungen und anderer Verbindungselemente

Gebrochene, teilweise gerissene oder verschlissene beschadigte Teile des Wagens konnen durch Richten
oder Schweillen und Schleifen behoben werden (ausgenommen Gruppen oder Untergruppen, in denen
diese Tatigkeiten verboten sind).

Nach der Uberarbeitung ist das Auftreten von Kombinationen unterschiedlicher Fugentypen an einer
Befestigungsstelle nicht hinnehmbar.

Geschwachte oder unwirksame Niet- und Schraubverbindungen dirfen nicht durch zusatzliche
SchweilRverbindungen ersetzt werden!

Fiir das SchweilRen gelten folgende Normen:

* EN 15 085 - Bahnanwendungen - SchweiRen von Schienenfahrzeugen und -komponenten - zur Anpassung
des SchweiBbereichs und der Qualitdt von SchweiRnahten, fiir SchweiBmarken in der Zeichnung

* EN I1SO 4063 — Schweillen und verwandte Verfahren — Nomenklatur der Verfahren und Referenznummern
— fur zulassige SchweiBverfahren

* EN 1SO 5817 - SchweiRen - SchmelzschweiRverbindungen in Stahl, Nickel, Titan und deren Legierungen
(Trager SchweiBen ausgeschlossen) - Qualitatsstufen fir Unvollkommenheiten - zur Feststellung der
Zulassigkeit von Schweifehlern

* EN ISO 15609, EN ISO 15613, EN ISO 15614 - Spezifikation und Qualifizierung von SchweilBverfahren fiir
metallische  Werkstoffe. SchweiBverfahrensspezifikation ~/  Qualifizierung basierend auf
VorfertigungsschweiRprifung / SchweiRverfahrensprifung

* ENISO 17635, EN 17636, EN ISO 11666, EN I1SO 23279, EN 1SO 17640, ISO 3452-1, EN ISO 17638, EN ISO
23278 - Zerstorungsfreie Prifung von Schweilnahten - Allgemeine Regeln fiir metallische Werkstoffe /
Durchstrahlungsprifung von SchmelzschweiRverbindungen / Ultraschallprifung - Akzeptanzwerte / -
Charakterisierung von Indikationen in Schweifnahten / - Techniken, Prufstufen und Bewertung / -
Eindringprifung / Magnetpulverpriifung / Magnetpulverprifung von SchweilRndhten. Akzeptanzniveaus.

* EN 287-1, EN 1418 - Eignungsprifung von Schweiern. Schmelzschweifen / SchweiRpersonal. App-
Nachweisprifung von SchweiBbedienern fiir Schmelzschweillen und Widerstandsschweil3einrichtern fir
das vollmechanisierte und automatische SchweiBen von metallischen Werkstoffen

Werkstoffe mit einer Dicke von mehr als 25 mm sollten unter Vorwdrmung (ca. 200°C)
) geschweillt werden. Die zu priifenden SchweiBnahte sind in der Zeichnung Nr. SO30 00 40A0
(Anlage 4) dargestellt.

* In Bezug auf Schweilen und Warm- und Kaltumformung werden am Wagen keine
Sonderwerkstoffe verwendet
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Die Reparatur und der Austausch von Teilen oder Baugruppen im Rahmen der technischen Prifung ist nur
durch entsprechend qualifiziertes Fachpersonal zugelassen, das auf den Fall und alle verwendeten
Materialien, Materialien und Ersatzteile missen vom Unternehmen bzw. der zustindigen Behorde
zugelassen werden, soweit sie die Betriebssicherheit beeinflussen.

Sofern in der technischen Dokumentation oder anderen geltenden Vorschriften nicht anders gefordert, ist im
Rahmen der technischen Wagenkontrolle die Unversehrtheit der Konstruktion, der Tragerquerschnitte und
Schweillndhte, die Funktionsfahigkeit, die Funktion und Korrosionsverschleis und plastische Verformung zu
prifen , Zustand des Oberflachenrostschutzes etc...

Als Grundlage fur InstandhaltungsmafRnahmen dienen die in der Einleitung genannten Bauunterlagen und
Herstellerunterlagen. Fir Bauteile oder Baugruppen, die im Betrieb einem Verschlei} unterliegen, sind wie
folgt aufgefihrt:

- Nennmalle,

- Zeichnungstoleranzen,

- die zuldssigen Toleranzen fiir die Reparatur, die eine einwandfreie Funktion bis zur nachsten planmaRigen
technischen Priifung gewahrleisten.

Abweichungen von der Originaldokumentation, die in diesem Dokument nicht erwahnt werden, sind ohne
Zustimmung des Herstellers nicht zuldssig.

Nach Abschluss der Reparaturen ist der Wagen durch den Vertreter des Betreibers zu tberprifen und zu
Ubernehmen — gemaR Betreiberverfahren fiir die Inbetriebnahme des Wagens.

Das Revisionsdatum des Wagens ist Bestandteil der Wagenbeschriftung.

6.1.5. Kontrolle von Schraubverbindungen und Anzugsdrehmomenten

Bei jeder Wartungs- und Reparaturarbeit miissen beschadigte oder fehlende Schraubverbindungen ersetzt
oder durch neue erganzt werden.

Hinsichtlich des Wagenaufbaus ist die Versicherungsfunktion von Muttern zur Wiederverwendung
ausreichend, wenn die Anzugsmomente der selbstsichernden Muttern den in DIN 25201-2 angegebenen
Wert nicht unterschreiten. Im umgekehrten Fall missen die Muttern ersetzt werden.

Nach der Montage muss das Personal die Verschraubungen am Wagen lberprifen.
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Tab. 1. Anziehdrehmomente einiger Schraubverbindungen fiir spezifische Geréite gem. VPIO6

Schraubverbindung SchraubengrofRRe Anzugsdrehmoment
(Nm)

Puffer M 24 690 + 15

Drehgestelldrehpunkt M 24 500 + 50

Ausriistung ziehen;|M 20 395 + 10

Zughakenfiihrung

Seitenlagerscheibe M 16 120+ 10

Bei der Inspektion und Wartung des Wagens sind alle Schraubverbindungen zu beachten.

* Lose Schraubverbindungen sind mit Drehmomenten nach DIN 25201-2 anzuziehen.

Grenzbedingungen der Schraubverbindungen, die die Anziehdrehmomente vorgeschrieben haben:

- Schraubverbindungen missen im Grenzzustand mindestens 50 % des vorgeschriebenen Drehmoments
aufweisen, das in der Zeichnungsdokumentation angegeben ist

- Schraubverbindungen mit selbstsichernden Muttern missen einen Mindestdrehmoment-Grenzzustand
nach DIN 25201-2 aufweisen.

- Gewindeabdriicke kénnen bis zu 3% des Durchmessers auf einer Flache von max. 30% der Gesamtflache
des Gewindes.

- Dellen an den restlichen Schraubenteilen kdnnen max. 5% des Durchmessers auf einer Flache von max.
40% der Gesamtflache der Schraube und der Delle diirfen nicht an Kreuzungen Kopf - Schaft auftreten.

6.1.6. Priifung von Stiftverbindungen

Fiir den Betrieb sind nur geschmierte Bolzengelenke ohne Festfressen zugelassen. Teil der technischen
Priafung ist der Austausch von verschlissenen und fehlenden Elementen der Bolzengelenke.

Die Werte der Grenzzustande fiir Bolzenverbindungen sind in Tab. 2 dargestelit.

Tab. 2. Die Werte der Grenzzustande fiir Stifte und Lécher

Fertigungstoleranzen auflZuldssige Verschleil begrenzen
Zeichnungsmaf} Reparaturtoleranz

Fiir Locher <031 +0,24 mm +0,75 mm +1 mm

Fiir Locher >031a<051+0,29 mm +1,1 mm +1,5 mm

Fiir Locher >051 +0,33 mm +1,6 mm +2 mm

Fiir Stifte< 031 -0,33 mm -0,8 mm -1 mm

Fiir Stifte>031a<051 [-0,39 mm -1,2 mm - 1,5 mm
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6.1.7. Schmierung

Der Zweck der Schmierung besteht darin, die Reibung zwischen beweglichen Teilen zu reduzieren, die sich
auf deren Lebensdauer auswirkt. Eine regelmaflige Schmierung nach Schmierplan gewahrleistet die
Betriebs- und Betriebssicherheit der Komponenten und Teile des Wagens.

’EBei sehr intensiver Nutzung von Pkw im StralRenverkehr ist es moglich, fir einige Schmierstellen auch
unterschiedliche (kiirzere) Schmierfristen vorzuschreiben.

Fir die regelmaRige periodische Inspektion und Wartung von Wagen, Drehgestellen und Bremsen gelten
die Vorschriften der Eisenbahnverwaltung und des Betreibers (Benutzers).

Bei jeder periodischen Reparatur ist eine Schmierung der verschiedenen Bauarten und Untergruppen des
Wagens vorgeschrieben. Eine Ubersicht der vorgeschriebenen Schmierstoffe finden Sie in Tab. 3

Im Interesse des storungsfreien Betriebs des Wagens empfiehlt der Hersteller gelegentlich (zB bei der
normalen Wartung der Bremse oder beim Abstellen des Wagens zur normalen Reparatur) folgende
Wagenteile zwischendurch visuell zu Uberprifen und ggf. zu schmieren die beiden regelmaRigen
Reparaturen:

- Platte und Gleitflachen der Puffer

- Schraubkupplung

- Zughakenfiihrung

- Pins von Umschalteinrichtungen

- Bremsgestange und Handbremsausriistung

- Stifte, Gleitflachen von Behélterzapfen

- Griffe unter dem Buchsenrohr der zusammenklappbaren Handldufe des Rangierers

Bei Wiederinbetriebnahme des Wagens nach langerem Stillstand oder Einsatz in staubiger Umgebung ist es
erforderlich, alle beweglichen Teile der Bremse flexibel zu machen, bzw. neu zu reinigen und zu schmieren.

Tab. 3. Schmierstoffe

Pos. Beschreibung Schmierstoff
Gelenkverbinder und Seitentrager
1 Gleitflache zwischen Gelenkzapfen und Buchse, Gelenkzapfen|G3

und Lagerstein, Lagerstein und Lagerfiihrung;

Seitentrager Stiftflache und Kontaktflache der Gleitscheibe
Bremse (bewegte Teile)

2 Bolzenverbindung von Hebeln und Zugstangen, Reibflachen G3
Spindel und Steuerstange des Gestangestellers

Lager, Bolzen und Zahnsegmente von Umschalteinrichtungen
Ein/Aus-, G/P- und Bremsschalter

Kupplungshdhne

Kegelverzahnung, Lager und Handbremsspindel
Kolbenstange und die Innenflache des Bremszylinders

Zieh- und Poliermittel

3 Pufferplatte und Pufferrohr, Schraubkupplung und Scheuerpad|G3 oder Fett gem.
der Zughakenfihrung. N.T.R. 3308-79

Zubehor

4 Stifte fur Behalterstutzen RENOLIT HLT 2

Zusammenklappbarer Handlauf - Teile unter dem BuchsenrohrG3
und im Inneren des Federrohres.

Drehgestell
5 Schmierung gem. zu einem separaten Dokument (siehe Anlage
6)
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6.2. Umfang der technischen Priifung einzelner Waggonkomponenten

Wahrend die flr Eisenbahngiterwagen typischen Bauarten dem Betreiber allgemein bekannt sind, WIRD
sterben Pflege dieser Gruppen in diesem Dokument nicht ndher beschrieben. Es WIRD davon ausgegangen,
dass der Betreiber, der fir die Instandhaltung seiner Gilterwagen verantwortlich ist, flr this Gruppen
ausfihrliche Handbicher erstellt hat (z. B. nach VPI).

Der Hersteller empfiehlt einen Mindestzyklus von 6 Jahren fiir einzelne Wagenkomponenten und fir Wagen,
die im SS-Modus verwendet werden. Siehe unten Tab. 4.

Tab. 4. Umfang der technischen Kontrolle

. Betriebsart SS 6-Jahres-Zyklus

Gruppe/Teil des Wagens 1. Uberarbeitung 2. Uberarbeitung
Drehgestell
Laufradsatz WID WID
Lager WID WID
Drehgestellrahmen WID WID
Federung WID WID
Puffer NOD WID
Zahnrad ziehen NOD WID
Schraubkupplung NOD WID
Bremse pneumatischer Teil WID WID
Bremse mechanischer Teil WID WID
Untergestell NOD NOD
Gelenkverbinder WID WID
Karosserie-Drehgestell-Verbindung WID WID
Untergestellzubehor
Behalterstutzen NOD WID
Funkenfangerabschirmungen NOD WID
Wagenzubehor
Zusammenklappbare Handldufe WID WID
Handlaufe, Stufen und Gangwaybleche,|WID WID
Oberflachenbehandlung NOD NOD
Inschriften NOD NOD

Begriffserklarung

- NOD Technische Prifung ohne Demontage:

- Reinigung (bei Bedarf)

- -Visuelle Inspektion,

- - Funktionsprifung,

- - Demontage nur bei Defekt,
- - Reparatur,

- -Schmierung,

- - Montage und

- - Funktionstest.
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WID Technische Abnahme mit obligatorischer Demontage ohne Riicksicht auf den Stand der Technik:
- -Reinigung,
- - Demontage
- - Reparatur,
- -Schmierung,
- - Rickenmontage und

- - Funktionsiberprifung.

6.2.1. Drehgestell

Designgruppe Typ Hersteller

Drehgestell Y25Ls(s)1-K T atravagonka Poprad, ELH
Deutschland

Astra Rail Industry AS ( Greenbrier
Europe)

Die verwendeten Drehgestelle sind vom Typ Y25Ls(s)1-K, definiert in der Technischen Spezifikation fir den
Wagen: Sdggmrs (Anhang 1) sind Standard und fir deren Wartung oder Reparatur sind die Vorschriften des
Herstellers und des Betreibers zu beachten. Die Betreibervorschriften missen MalRnahmen umfassen, die fiir
Reparaturen, Wartung und Austausch von Drehgestellkomponenten erforderlich sind - wie Radsétze,
Lagerkasten und Lager, Aufhdngung, Seitentrdger, Drehzapfen, Bremskl6tze, Bremsklotzhalter,
Drehgestellrahmen, Bremskomponenten im Drehgestell, Farbe und Inschriften.

Richtlinien fir die Wartung und Reparatur des Drehgestells sind im Bericht Nr.. MM ZJU-B.09 aufgefiihrt
(siehe Anlage 6).

6.2.2. Zieh- und Pufferausriistung

Designgruppe
Zieh- und Polierausriistung
- Puffer, 150 mm, langer Hub
- Ziehgetriebe 1500 kN
- Schraubkupplung 1350kN

6.2.2.1. Puffer

Die technische Kontrolle erfolgt nach den Vorschriften des Wagenhalters und den Empfehlungen des
Pufferherstellers.

Sonderwerkzeuge: Pressgerate
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A Warnung! Der Wagen darf auch nach einer Reparatur immer nur mit baugleichen und fur
den Wagentyp zugelassenen Puffern versehen werden.

% Bei der Demontage von angerosteten Verschraubungen an den Puffern darf kein unzulassiger
Warmeeintrag in den Puffer gelangen.

6.2.2.1.1.  Grundsatze fiir die Montage und Befestigung des Puffers

- Vor der Puffermontage ist die Sitzfliche zu entrosten, zu reinigen, zu entfetten und mit einer
Grundierung zu beschichten;

- Der Sitz wird auf Ebenheit und Vertikalitat Giberprift;

- Alle Muttern werden gleichmalRig mit einem Drehmoment von 690 Nm angezogen; die
Puffergrundplatte soll auf dem ganzen Umfang dicht am Kopf des Wagens anliegen;

- Die Wiederverwendung von selbstsichernden und verformten Schrauben, Muttern und
Unterlegscheiben ist nicht zulassig;

o Schrauben M24x90 ISO 4017 8.8

o Sechskantmuttern mit Klemmteil M24 1SO 7042 - 8

- Der Abstand zwischen den Platten der unkomprimierten Puffer und dem Punkt der nicht eingezogenen
Zughaken muss einen Wert im Bereich zwischen 335 mm und 400 mm haben;

- Der Abstand zwischen den Langsachsen des Puffers betragt 1740 mm bis 1760 mm;

Nach einer Revision muss die Hohe der Puffermitte, gemessen bei leerem Wagen ab Schienenoberkante
auf nivelliertem Gleis, zwischen 1027 und 1035 mm liegen. Um dieses Niveau zu erreichen, darf eine
Unterlage der erforderlichen Dicke gemaR Abschnitt 6.2.6 dieser Dokumentation verwendet werden.

6.2.2.2. Zeichenausristung

Die technische Kontrolle erfolgt nach den Vorschriften des Wagenhalters und den Empfehlungen des
Zugmaschinenherstellers.
Spezialwerkzeug: Vorbereitung zum Einfedern der Federung
Limitstatus:
- Die technischen Grenzbedingungen und Anweisungen fir die Wartung der Zugvorrichtung
- Zur Befestigung der Zugvorrichtung in der automatischen Kupplungsbox dirfen nur folgende
Befestigungsmittel verwendet werden:

o Schrauben M20x60 ISO 4017 8.8

o Sechskantmuttern mit Klemmteil M20 I1SO 7040 - 8

o Unterlegscheibe 20 ISO 7089 200HV
- Die Wiederverwendung von selbstsichernden und verformten Schrauben, Muttern und
Unterlegscheiben ist nicht zulassig.
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6.2.2.3. Schraubkupplung

Die technische Kontrolle erfolgt nach den Vorschriften des Wagenhalters und den Empfehlungen des
Schraubenkupplungsherstellers.

Limitstatus:

- Die technischen Grenzbedingungen und Anweisungen fiir die Wartung

6.2.3. Bremse

Designgruppe Zeichnungsnr.

Bremseneinrichtung S01.05.00.00.00.00
- Bremse - Pneumatischer Teil S01.05.00.00.00.00
- Hauptrohr S01.05.00.00.00.00
- Rohrleitungen S01.05.00.00.00.00
- Mechanischer Teil der Bremse S01.05.00.00.00.00
- Umschalteinrichtungen S01.05.00.00.00.00
- Handbremse

Warnung! Vor jeder Uberarbeitung dieser Konstruktionsgruppe wird der leere Wagen in der
zugeordneten Werkstatt an den richtigen Arbeitsplatz rangiert und muss gegen Verschieben
gesichert werden!

Beachtung! Beim Trennen der druckbeaufschlagten Bremskupplungen besteht
Verletzungsgefahr durch austretende Druckluft und unkontrollierte Bewegung der
Bremsschlauche!

Vor dem Ausbau eines Teils dieser Baugruppe muss die Druckluft aus der Bremspneumatik
abgelassen werden!

6.2.3.1. Bremse - pneumatischer Teil

Bremse muss fiir den Betrieb vollstandig sein, darf nicht undicht sein, Umschalteinrichtungen und Hahne
missen flexibel sein, Einzelteile missen durch Schraubverbindungen und vorgeschriebene Klemmen
ordnungsgemal befestigt werden. Luftleitungen miissen ordnungsgemafd befestigt werden.
Sonderwerkzeuge: Messgenauigkeitspult, Messadapter, Messsonden

Limitstatus:
Die Werte nach UIC 543-1 ,Bremsen — Eine Studie Uber Mindeststandards fiir die Wartung von
Guterwagenbremsen” sind einzuhalten.
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6.2.4. Wagenuntergestell

Beschreibung der geplanten Inspektion des Untergestells

- Uberpriifung auf Risse, Verformungen und sonstige Beschiadigungen an allen Trigern und stark
beanspruchten Teilen des Untergestells.

- Die Uberpriifung der Messung erfolgt anhand von Messverfahren und Abnahmeprotokollen.

- Uberpriifung der Beschadigung von Oberflichenbehandlung und korrodierenden Bereichen.

- Beschadigte Stellen miissen repariert werden.

Richtlinien fur die Reparatur beschadigter Baugruppen und Komponenten:

- Beschadigte Teile wie Halter, Rippen missen durch Schneiden entfernt werden.

- Um die zuldssigen Toleranzen zu erreichen, diirfen die einzelnen Konstruktionsknoten und Bauteile durch
Warme gerichtet werden.

- Risse in den SchweiRnahten konnen durch Bohren, Nuten, Schleifen und erneutes Schweillen korrigiert
werden.

- Risse in Teilen innerhalb von 20 % des Querschnitts dirfen durch Bohren, Schleifen und erneutes
Schweillen repariert werden.

- Risse in Teilen liber 20% des Querschnitts miissen korrigiert werden, indem das Teil anstelle der
Schweillnaht geschnitten und durch ein neues Teil ersetzt wird.

- Der korrosionsbedingte Verschleild der Teile sollte lokal 10 % und 15 % nicht (iberschreiten.

- Lokaler VerschleiR ist derjenige, bei dem nicht mehr als 1/3 der Querschnittsfliche durch Korrosion verzerrt
ist. Bei hoherem Verschlei muss das Teil durch ein neues ersetzt werden.

- Die Herstellung von Neuteilen muss der Zeichnungsdokumentation entsprechen.
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Designgruppe

Zeichnungsnr.

Gelenkverbinder

Spezialwerkzeug: acht Buchsen

06-47379

Bei Inspektion und Reparatur von Artikeln dieser Bauart (Stift, Lagerstein, Hammer, Verschraubung ...) ist eine
Bearbeitung gem. den allgemeinen Anweisungen gemal} Absatz 6.1. Bei der Demontage des Gelenkverbinders
muss der leere Wagen mit acht Hebebdcken angehoben werden — vier Wagenheber fiir eine Wagenplattform.

Die zulassigen Reparaturtoleranzen, die in der folgenden Tabelle angegeben sind, dirfen nicht tGberschritten

werden.

Tab. 5. Zulédssige Reparaturtoleranzen des Gelenkverbinders

ZeichnungsmaRe mitiZuldssige
Fertigungstoleranzen Reparaturtoleranzen
Offnung des Lagersteins 0 105 D10 (+0,26/+0,12) 0 105 +0,7
Gelenkdrehpunkt 0 105 h11 (0/-0,22) 0 105 +0,7
Durchfiihrungsoffnung 0 160 (+0,3/+0,2) 0160 +1
Drehpunkt 0 160 (-0,2/-0,45) 0160 -1
Spiel zwischen Lagerkorper und
GF()eIenkzapfen—OberteiI : ’ 4 Max18®
Dito — Unterteil 12 Max 18*
Spiel zwischen Gelenkzapfen und|1 +1/0 Max 2,5

Unterlegscheibe

* Um die erforderlichen Mafe zu erreichen, verwenden Sie geeignete Unterlage in Seitentrdigern.
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Abb. 14. Gelenkverbinder — Schnitt
6.2.6. Karosserie-Drehgestell-Verbindung
Designgruppe Zeichnungsnr.
Drehgestell- und Untergestellkupplung S01.01.00.00.00.00 und
S01.01.01.00.00.00

Im Rahmen der regelmafigen technischen Priifung ist auch die Verbindung des Wagenkastens mit dem
Drehgestell zu kontrollieren. Es betrifft die Unversehrtheit des Erdungskabelanschlusses (Isolierung), eine
Uberpriifung gemaR den in Abschnitt 6.1 aufgefiihrten allgemeinen Hinweisen (Schmierung,
Anzugsdrehmoment der Schrauben) und die Uberpriifung des vorgeschriebenen seitlichen Abstands der
Seitentrager, die fiir den leeren, auf einem Flachbahnwagen stehend muss 12 +2/-0 mm betragen.

Um die gewiinschte Pufferhohe (bei verschlissenem Wagen nach Neuprofilierung der Laufflaichen der
Radséatze) zu erreichen, ist es bei Wagen mit Drehgestell Typ Y25 erlaubt, unter dem oberen Teil des
Mittellagers und den Seitentragern Zwischenlagen zu platzieren. Die Liner sind so zu platzieren, dass die
Uberdeckung (U-Wert) von Drehlager und Zentrierring am Untergestell nach der Unterlegung durch Liner
mindestens 10 mm betragt (siehe Abb. 15). Es diirfen maximal 2 Liner Gbereinander gestapelt werden.



W KOLOWAG

8

max. 25
min 10

U

/

Abb. 15. Mindestiiberdeckung (U-Wert) von Drehlager und Zentrierring am Untergestell

6.2.7.

Untergestellzubehor

Designgruppe

Zeichnungsnr.

Untergestellzubehor
- Behalterstutzen

501.09.00.00.00.00

501.09.00.00.00.00

- Funkenfanger-Schilde

6.2.7.1. Behalterstutzen

S01.09.00.00.00.00

Die Uberpriifung erfolgt nach den allgemeinen Hinweisen in Abschnitt 6.1.

Die Abmessungen der faltbaren Behélterzapfen durch mechanischen Verschleilf miissen im Toleranzfeld

nach UIC 571-4 Merkblatt Anlage ,,C” liegen.

Werte der zulédssigen Reparaturtoleranzen sind in UIC 571-4 angegeben

Messung laut

Zeichnungsmal
Fertigungstoleranz

mit .. .
Zulassige Reparaturtoleranz

UIC571-4

R3

90°+1,5°/-0°

max. R 10
45° max. 55°
4+1,5/0 min. 3,7

90°+1,8°/-0°

Tab. 6. Zuldssige Reparaturtoleranzen



Abb.16. Behdlterstutzen

6.2.7.2. Funkenfanger-Schilde

Die Funkenfanger-Abschirmungen werden einer sorgfaltigen Sichtprifung auf Zustand und Befestigung
unterzogen. Die beschadigten Platten miissen repariert oder ersetzt werden. Die Platten, die Gber 25% der
Dicke verrostet sind, miissen ersetzt werden. Schraubverbindungen mit vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen.

Abb. 17. Funkenschutzschirme
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6.2.8. Wagenzubehor

Designgruppe

Zeichnungsnr.

Wagenzubehor
- Zusammenklappbarer Handlauf

- Handlaufe, Stufen und Laufstege

S01.09.00.00.00.00
S01.09.00.00.00.00
501.09.00.00.00.00

6.2.8.1. Zusammenklappbarer Handlauf

Dieser Containerwagen ist mit zwei Rangierklappgriffen ausgestattet, fir die neben der allgemeinen

Steuerung wie folgt zu bericksichtigen ist:

- ob eine bleibende Verformung des Griffs 10 mm/1 m Linge nicht Gberschreitet;

- Wenn der Griff nach dem Hochklappen in die Arbeitsposition fillt;
- ob die "freie Bewegung" des aufrechten Griffs am oberen Ende 20 mm nicht Uiberschreitet;

Wenn eine der oben genannten Bedingungen nicht erfillt ist, muss der Griff zur Behebung des Defekts
entfernt oder der Griff ersetzt werden. Der Griff kann nur komplett montiert werden - zusammen mit der

Vorrichtung zum Entladen der Federvorspannung.

Abb. 18. Klappbarer Handlauf in Arbeits- und Klappstellung
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6.2.8.2. Tritte, Griffe und Ubergangsbleche

Die Uberpriifung erfolgt nach den allgemeinen Hinweisen in Abschnitt 6.1.

Beschreibung der Prifung einzelner Baugruppen:

- Tritte - Uberpriifen Sie das Vorhandensein von Rissen, Verformungen oder anderen Schiaden und (iberpriifen
Sie die Schraubverbindungen. Es ist notwendig, die beschadigten Teile zu reparieren oder die Stufen zu
ersetzen. Ziehen Sie die Schraubverbindungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment an.

- Griffe - Kontrolle von Verformungen oder anderen Beschadigungen und Kontrolle der Schraubverbindungen.
Beschadigte Stellen sollten repariert oder der Griff ersetzt werden. Die Befestigung der Griffe wird durch einen
Hammerschlag (Gewicht 500 g) uberprift. Schraubverbindungen mit vorgeschriebenem Drehmoment
angezogen.

Die zulassige Verformung der linken Trittstufe (siehe Abb. 19) "a" betrdgt 80mm.

MIT]

\./|

Abb. 19 Linke Trittstufe
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Die Leiter sollte auf ausreichende Befestigung am Untergestell Giberpriift werden. Verformte Teile sollten
begradigt, gebrochen geschweilSt oder ersetzt werden.

6.2.9. Lackierung und Beschriftung

Beschreibung der Designgruppen-Steuerelemente:

- Visuelle Kontrolle von Beschichtungen, insbesondere der Signalfarben fiir Griffe, Bedienelemente und
deren Korrekturmoglichkeit.

- Sichtpriifung der Lesbarkeit aller Beschriftungen und deren eventueller Korrektur.

Limitstatus:

- Ausreichende Sichtbarkeit der Signalfarben und Lesbarkeit von Beschriftungen.

Bei der Prifung und Instandsetzung der Konstruktionsgruppe sind die Hinweise des Wagenhalters zur
Instandsetzung beschadigter Beschichtungen und Beschriftungen sowie die in der Zeichnung
S$01.10.00.00.00.00b angegebenen Daten zu beachten

6.3. Bedienung und Wartung der Anhdngerkupplung
Anleitung zur Wartung und Bedienung des Anhangersattels 80800

1. Betrieb von Sattel 80800

Um alle Arten von europdischen kodifizierten Sattelaufliegern mit unterschiedlichen Sattelhéhen (88, 98 und
113 cm ab Ladeflache) transportieren zu kdnnen, ist der Sattel mit einem verstellbaren 3-Hohen-System
ausgestattet.

Der Sattel ist ein Teilsystem des Wagens, das mit Crashelementen ausgestattet ist, die die relative
Langsbewegung zum Wagen verhindern (1 Crashelement fir jede StoRrichtung). Das Crashelement, das eine
UbermaéRige Beanspruchung — oder innere Beschadigung — des Kénigszapfens vermeiden soll, wird durch eine
langsdynamische Kraft von mehr als 0,8 g aktiviert. Die Crashelemente ermoglichen eine homogene
Kraftibertragung bis zum Gesamthub von 140 mm.

Das Sicherheitskonzept zum Schutz des Sattelaufliegers auf dem Taschenwagen beinhaltet:

> Verwendung von 1-g-Puffer mit einer statischen Endkraft von 600 kN und einem Hub von 150 mm;

> Die Dimensionierung des Sattelauflieger-Kénigszapfens nach EU-Richtlinien und UIC 596-5, um den
bahntypischen Anforderungen gerecht zu werden:

> Die Crashelemente und deren Anordnung zum Sattel als Sicherheitskomponenten.
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‘Saddle h crash elements

Einstellen von Crashelementen
Sattel mit Crashelementen

> Die Offnung der Hauptbremsleitung durch ein deformiertes Crashelement ist auf hohe dynamische
Langskrafte zurlickzufiihren. Dieser Effekt wird durch ein ,Scherventil — AV erreicht, um den LokfUhrer auf
diese Stérung aufmerksam zu machen (d.h. der Wagen bleibt mit aktivierter Bremse stehen).

HLL

Das Scherventil (HLL Hauptbremsleitung: NAH Emergency Cock: AV Scherventil)

Bei der Typpriifung des Sicherheitskonzepts wurden folgende typische Szenarien bewertet:

-> Die Kréafte, die entweder beim Transport - auch bei langen Zigen - oder beim Rangieren ohne AnstoRen
auftreten, reichen nicht aus, um die Crashelemente zu verformen:

-> Die Crashelemente kénnen nur durch aulRergewohnliche Krafte, die entweder bei einem Unfall mit Kollision
auf der Strecke oder beim Rangieren im beladenen Zustand auftreten, verformt werden, wenn die
Rangierbeschrankungen nicht eingehalten werden:

In diesem Fall ist der Konigszapfen des Sattelaufliegers zu ersetzen oder zu untersuchen, auch wenn keine
Verformung visuell festgestellt oder gemessen werden kann.
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Der Sattel ist flir eine maximale Belastung von 13 t geeignet. Der Sattel ist fest am Wagen montiert und mit 2
Griffsatzen und 1 Stange ausgestattet. Der Griff, der sich an der oberen Platte befindet, wird bendtigt, um den
Konigszapfen vor dem Abladen des Aufliegers zu entsperren. Der Griff, der sich an der unteren Platte befindet,
wird benétigt, um die Hohe des Sattels einzustellen.

|

Handle for height adjustment

Griff fir Hoheeinstellung

Crashelement

Griff fur Deblockieren von Scharnierstift

T-Werkzeug in Position auf der Stange zum Einstellen

Hohere Position 1.130 mm

Der Mechanismus zur Hohenverstellung kann von beiden Seiten des Wagens durch das T-Tool, das sich auf
beiden Seiten des Wagens befindet, bedient werden.

Die Hohenverstellung ist wie folgt vorzunehmen:

1. Das T-Tool muss in die fur die Hoheneinstellung vorgesehene Stange eingefiihrt werden;

2. das T-Tool muss etwas gegen den Uhrzeigersinn gedreht werden, um das innere Spiel zu beseitigen;

3. Ziehen Sie den Griff fir die Hohenverstellung und bewegen Sie ihn zur Seite in die Blockierposition;

4. Drehen Sie das T-Tool, bis die gewilnschte Hohe erreicht ist. Drehen Sie gegen den Uhrzeigersinn, um die
Hohe zu erhohen; im Uhrzeigersinn drehen, um die Hohe zu verringern. Wenn die gewinschte Position
erreicht ist, wird der Mechanismus automatisch nach UIC-Regeln befestigt und gesichert.

Die Bewegung fir die Hohenverstellung erfolgt vertikal und die Hohe ist an den Abstellgleisen zu erkennen.

Im Falle eines Unfalls kann der Sattel im Terminal mit einfachem Werkzeug (ein Kran ist erforderlich) von 2
Personen in maximal 30 Minuten ausgetauscht werden.

Das Abladen des Anhéingers mit verriegeltem Kénigszapfen ist strengstens verboten.

’ Unloading the trailer with locked kingpin is strictly prohibited.
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Mittlere Position 980 mm

Untere Position 880 mm
2. Sattelpflegereparatur 80800

In diesem Fall ist eine Kontrolle des Zuges erforderlich, um den gestorten Wagen zu erkennen.

Mittel zur Identifizierung des gestorten Wagens:

-> Der Sattel wurde verschoben und ein Crashelement wurde gestaucht;

—> Vermutlich wurde auch der Sattelauflieger verschoben (sofern er nicht schon umgeladen wurde);

-> Das Scherventil wird aktiviert und durch die untere Platte des Sattels ist es moglich, das Gerausch der aus

der Bremsleitung ausstromenden Luft wahrend der Bremsprobe zu horen.
Bei der Bremsprobe vor der Zugabfahrt kann dieses Gerdusch vom Zugprifer festgestellt werden.
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Nothahn (NAH)

Fall 1: Der Wagen befindet sich noch in der Ndhe des intermodalen Umschlagterminals.

Um den Wagen mit moglichst geringer Geschwindigkeit zum Umschlagterminal zu bringen, ist der
plombierte Nothahn (NAH) zu schlieRen.

Der Sattelauflieger ist vom Waggon abzuladen und auf dem Waggon ist ein Formular K(CGU) mit dem
Text , Sattel mit deformierten Crashelementen” anzubringen.

Die Verwendung des Wagens in diesem Zustand nach dem Entladen des Sattelaufliegers ist nur fir den
Transport von Containern oder Wechselbehaltern moglich.

Fall 2: Der Wagen befindet sich weit entfernt von einem Umschlagterminal in einem Zug. Der Wagen soll

rangiert, auler Betrieb gesetzt und ein Vordruck K(CGU) mit dem Text ,Sattel mit deformierten
Crashelementen” ist auf den Wagen zu legen.

Um den Wagen mit moglichst geringer Geschwindigkeit zum Umschlagterminal zu bringen, ist der
versiegelte Nothahn (NAH) zu schlieRen.

Das Sicherheitskonzept kann durch den On-Off Hahn ausgeschlossen werden, wahrend die Bremsanlage
noch funktioniert.

- Normalerweise wird der gestorte Wagen an eine Reparaturwerkstatt geschickt;

- In der Reparaturwerkstatt kann der Wagen besichtigt werden und darf auch in Betrieb gehen

(Anmerkung: eine generelle Prifung des Wagens inkl. Sicherheitskonzept zur Erhaltung des
Sattelaufliegers ist notwendig).

Die Wartungsanweisungen sind im Wartungshandbuch enthalten.

Im Falle eines Unfalls kann der Sattel direkt im Terminal von 2 Personen mit einfachem Werkzeug (ein
Kran ist erforderlich) in maximal 30 Minuten ausgetauscht werden.
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Anhang 1 Beladungsplan

Verladeschema Doppeltaschenwagen Bauart Sdggmrss

Loading scheme double pocket wagon type Sdggmrss

Page Number:

Beladeschema Sattelauflieger(13t+271)4+2:20

il CT2 Drehgestelllast
| [Radstang R (mm} (6T type [Gewicht(z) |CT type | cewiche(t) |& (£) | B (1)
7300 2024 19 2054 24 37,72 | 42,82
2 /500 3024 20-24 24 37,34 | 43,30
3 77e0 20-24 13 20—74 24 36,96 | 43,88
4 7800 20— 24 19 20—24 24 36,58 | 44,06
5 8100 20—24 19 20-24 24 36,20 | 44,49
Beladescherna Sattelauflieger(l 3t+27t)4+2:20
(o4} Orehgestelllast
| [Rodstang R (mm) [CT tpe | Gewicht(t) [A (1) | B (1) | C (2
7 7300 20-24 23,5 42,53 | 18,79
2 7500 20-24 3.5 4321 | 18,79
3 -4 235 43,69 18,79
4 20-24 235 44,07 | 18,79
5 s10e 20-24 23,5 44,50 | 18,79
Beladeschema Sattelauflieger(1 3t+271)+2:20
cT Drehgestelllast
| [Radstang R (mm) [CT type  [Gawiche(e) | A () |8 () | C (1)
7300 40—45 35 37,72 | 42,83 | 30,33
2 7500 A0—45 35 37,34 | 43,21 | 30,33
3 7700 40-45 35 36,96 | 4378 | 30,33
A 7800 40—45 35 36,58 | 4407 [ 30,33
5 2100 40—45 25 36,20 | 4450 | 30,33
Eeladeschema Sattelauflieger(1 3t+271)+2:G0
cT Drehgestelllast
[ |[Radstang R (mm)[CT type Gewicht(t) | & (1) a 1) c(t)
BT 7300 30-31 37,72 | 36,86 | 34,24
13t =27t 1° z 7500 30-31 37.34 | 40.24 | 3424
i ? # 3 7700 30-31 36,96 | 40,62 | 3424
- i 7500 30-31 56,58 41,00 3£ 74
A B e 5 8100 30-31 36,20 | 41,43 | 3474
|
Loading scheme double pocket wagon type Sdggmrss

o

G,_—I—I 4 F & h‘—?ﬁ

9E=27t

4 13t =zt
A

T 20-z4 - G

+C

T 2024

o2 40—45 "

CT tie Gawicheit) [CT e

fasneis) [ & (1) [ B (1) 4

e

w |ao-m | a6 30-3

36 34,30 3800 .

a0

Engengewichtverteilung
Drehgestel i) |8 e
F= 6 | 12,8 | 11,6
Engengewicht Tatal 35,0
Seladeschemna Sattelauflieger(13t+271)
No [Radstang R {mm) |Drehgestelllast
Aty [B( |cif)
7300 "
- 377z 20, 37,72
2 7500 37,34 | 41,32 | 37,34
3 7700 36,95 | 40,08 | 36,96
+ 9ue 36,56 | 42,84 | 36,58
8 5100 3620 | 4370 | 36,2
i}
Beladeschema CT
. CT1 o7 CT3 T4 Crehgestelllast
T bype foemich(t) | 6T 408 Gamichaltd | T bypa fowichtith [CT twpe foamcbait) |4 (1) B (t) C (1)
BN IR = am a0 |
AN w2 | o e | w3 s | 4w
LIk 3 -4 i F il - L s 684 s
3 [ | = |wow | v | | v |mw | = eam | am
D EN N wzm S
N N N e FEED
12 (30-24 18,3 30-34 ko 0-24 E 0-34 "8 3500 4500 =0
0—z4 1" -4 n n—a4 an -4 R A 4599 3050
W jwa | N N ) )
W m | © e | s meat | ams [wem | 1w wan | mm
Beladeschema CT
- cTi cT2 Drehgestelllast
CT tpe awich(s) |CT bipe awicha(t) | A (1) B (1) C (1)
3 [we | 3+ |ws | = ET) wmaa | w0
Beladescherma CT
cTi CT2 Crehgestelllost
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Verladeschema Doppeltaschenwagen Bauart Sdggmrss

Page Number:

Loading scheme double pocket wagon type Sdggmrss
Beladeschema CT
‘o cTI CT2 CT3 Drehgestelllast
CT type [Gewlcht(t) | CT type Gewlchi(t} | CT type Gewichttt) | A (t) B (1) c (1)
20-24 36 20-24 o 20-24 0 43,00 33,67 30,29
TN 20-24 " Tz 20-24 T3 4045 © 2 |20-24 36 20-24 3 20-24 6 44,31 37,79 30,29
p G ~ 3 20-24 34 20-24 20-24 n 44,68 41,00 30.29
* 4 20-24 32 20-24 17 20-24 7 44,81 44,84 30,29
J * 2 '
. |
A B C

Das Abladen des Anhdngers mit verriegeltem Koénigszapfen ist strengstens verboten!

."H

A

L

’ Unloading the trailer with locked kingpin is strictly prohibited!
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